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1. INTRODUCCION

1.1. LA PROBLEMATICA DE LA MOVILIDAD EN AREAS INDUSTRIALES Y
EMPRESARIALES

Una buena parte de los mas de tres millones de empresas existentes en
Espana se localizan en espacios productivos conocidos como poligonos
industriales o empresariales. Se trata de superficies en las que se ubican
actividades terciarias, comerciales, industriales o de servicios. Es también
aqui donde se concentra un importante volumen de empleo, y se generan
los mayores problemas de accesibilidad en los desplazamientos diarios al
puesto de trabajo.

Desde el punto de vista de la movilidad, los parques empresariales generan
problemas de transporte dada su localizacidn periférica y relativamente
aislada respecto a los nucleos urbanos, aunque cerca de algun corredor
viario. Estas circunstancias convierten al automovil en el modo de transporte
mas atractivo.

La accesibilidad hasta los poligonos industriales y empresariales ha sido y
continua siendo uno de los principales problemas del funcionamiento de los
entornos metropolitanos, incluso en ciudades medias o peqguenas. Sin
embargo, lejos de buscar otro modelo de planificacion empresarial, los
nuevos esgquemas refuerzan aun mas la segregacién, dispersion vy
alejamiento de las actividades empresariales, generando problemas de una
mayor gravedad socioambiental.

Actualmente, ir mas rapido, mas lejos y a mas sitios se esta convirtiendo en
un objetivo imposible de alcanzar debido a las bajas velocidades medias que
se obtienen a consecuencia de la saturacion de las vias. De manera que las
iniciales ventajas se convierten frecuentemente en inconvenientes cuando
se utiliza el automovil de manera inadecuada. Esto empeora de manera
radical la seguridad en las carreterasy la calidad del ambiente urbano.

A pesar del crecimiento desorbitado durante anos de las infraestructuras
viarias de alta capacidad, el problema persiste y se hace cada vez mas grave.
Y es que la solucién no esta en dotarnos de mas infraestructuras para el
vehiculo privado, sino en politicas de fomento del transporte colectivo y
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publico y de gestion del trafico, que den respuesta a las necesidades de
movilidad para desplazarnos a nuestros puestos de trabajo de manera mas
rapida, econémicay segura.

Este modelo de movilidad actual de al trabajo trae consigo una serie de
consecuencias, entre las que cabe destacar:

e Aumento de la accidentalidad “in itinere”. Segun el Informe
Estadisticas de Accidentes de Trabajo en la Comunitat Valenciana
elaborado por el Servicio de Programas de Actuacion y Estadistica,
Servicios Centrales. Instituto Valenciano de Seguridad y Salud en el
Trabajo (INVASSAT) durante el ano 2019 en la Comunitat Valenciana se
registraron un total de 52.400 accidentes con baja en jornada de
trabajo, con un aumento de 3.636 casos en relacidon con el mismo
periodo del ano anterior y que representa un incremento del 7,5%. En
lo que respecta a los sectores, la distribucion del total de los
accidentes es la siguiente: el sector Agrario con 3.926 casos representa
un 7,5%, la Industria con 11496 casos representa un 21,9%, la
Construcciéon con 7.533 casos representa un 14,4% y los Servicios con
29.445 casos representa un 56,2%.

e Exclusién laboral: Dificultades para acceder al mercado de trabajo de
aquellos trabajadores que no dispongan ni de vehiculo ni de carnet de
conducir, puesto que el coche es la Unica alternativa para acceder a
los centros de trabajo, debido a la falta de medios de transporte
publico.

e Contaminacion ambiental: Mayores emisiones de gases a |la
atmodsfera. En los Ultimos anos, el Sector del Transporte representa en
Espana alrededor del 28% de las emisiones de CO2 a la atmdsfera. Los
numerosos desplazamientos al puesto de trabajo contribuyen al
incremento de los niveles de contaminacién, y se ha convertido en
uno de los principales responsables de las emisiones de gases de
efecto invernadero (GEI), causante del cambio climatico.

¢ Impacto econémico, puesto que el desplazamiento con automovil
privado es mas caro que con medios de transporte colectivo, en
bicicleta o a pie.

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL POLIGONO INDUSTRIAL MONCADA I
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¢ Impacto territorial debido a un enorme consumo del suelo con la
finalidad de satisfacer las necesidades de movilidad mediante el uso
de vehiculo privado.

Este modelo ha empezado a cambiar con la implantacion de nuevos
conceptos que apoyan una movilidad mas sostenible como son las medidas
de prioridad al transporte publico colectivo, la integraciéon de los objetivos
ambientales en una adecuada planificacion de infraestructuras, formacion e
informacién al ciudadano. Ademas, la funcionalidad y la organizacién de la
mayoria de los sistemas de movilidad dependen en un alto porcentaje del
transporte y, por ello, es del todo necesario adoptar estrategias que, sin
mermar el funcionamiento y la organizacién urbana e interurbana, permitan
resolver los problemas que hoy se manifiestan de manera tan contundente.
Las estrategias de movilidad deben abordar no sélo los problemas de la
congestidn, sino también el de las variables que la acompanan, es decir, la
solucién debe ser integral y coherente en todos los términos asumiendo la
complejidad que ello supone.

Hablar de movilidad es, en definitiva, hablar de los desplazamientos
recurrentes o repetitivos de las personas y los bienes; de accesibilidad y
capacidad de movimiento, poniendo de relieve la capacidad de desarrollo
social y econdmico que esto implica. Mejorar la movilidad garantiza un mejor
funcionamiento de los entornos urbanos y empresariales y, por tanto, una
mejora de la calidad de vida de los entornos laborales.

1.2. MARCO LEGISLATIVO

La Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la Comunitat Valenciana se
promulga con el espiritu de Recuperar la ciudad y el territorio, hacer el
transporte accesible para todos, disminuir las emisiones dafinas para la
salud y tener niveles de seguridad cada vez mas altos, son pues objetivos
comunes que tienen que guiar el desarrollo de la movilidad en los préximos
anos, de manera que la Comunitat Valenciana pueda homologarse en esta
materia con las regiones mas avanzadas del continente que han sabido
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encontrar vias adecuadas para unir desarrollo y calidad de vida. En pocas
palabras, se trata de avanzar hacia un patréon mas equilibrado de movilidad
en el que los desplazamientos a pie y en bicicleta y el transporte publico
tengan un papel cada vez mas relevante tanto en el corazdn de los espacios
metropolitanos como en los ambitos cada vez mas amplios a los que se
extiende la movilidad cotidiana.

En su articulo 14, la citada ley establece en relacion a los Planes de movilidad
de instalaciones productivas lo siguiente:

1. Las instalaciones productivas o de servicios podran formular planes
de movilidad en relacién con los desplazamientos cotidianos de su
personal, bien de forma individualizada bien conjuntamente en el
seno de asociaciones extendidas a dmbitos o sectores homogéneos.
Dichos planes se formulardn de manera concertada con las
asociaciones de usuarios, y una vez aprobados se remitiran a la
autoridad de transporte correspondiente a los meros efectos de su
conocimiento.

2. Las acciones previstas en los planes de movilidad de instalaciones
productivas podran incluir recomendaciones sobre actuaciones a
incluir en la programacién de actuaciones de las administraciones
concernidas en funcién de sus correspondientes competencias.

Mas recientemente la Ley 14/2018, de 5 de junio, de la Generalitat, de
gestion, modernizacion y promocion de las areas industriales de la
Comunitat Valenciana sefala que las areas industriales de la Comunitat
necesitan con urgencia actuaciones basicas para mejorar la sefalizacién, la
red de saneamiento o el pavimento, asi como para renovar el mobiliario
urbano y el alumbrado, redistribuir la seccidén viaria, disponer de accesos mas
amplios y directos, facilitar la movilidad o eliminar barreras arquitecténicas.

En este sentido define dos elementos importantes en el ambito de la
movilidad:

e En su articulo 6 establece que las Entidades de Gestidon vy
Modernizaciéon (EGM) de areas industriales creadas al amparo de la
citada leu contemplaran entre sus funciones la colaboracién con el
ayuntamiento en la elaboracién de los planes de movilidad en relacién
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con los desplazamientos de los trabajadores y trabajadoras, los
visitantes y los usuarios y usuarias, y del transito de mercancias y
comercial, de acuerdo con el articulo 14 de la Ley 6/2011, de movilidad
de la Comunitat Valenciana.

e En su titulo Il en el marco de la clasificacion de areas industriales se
establece que entre las dotaciones y a los servicios de las que habran
de disponer las Areas industriales consolidadas se encuentra disponer
de un Plan de movilidad sostenible implantado.

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL POLIGONO INDUSTRIAL MONCADA I
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2. OBJETIVOS
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2. OBJETIVOS

El objetivo general que se pretende conseguir con este Plan de Movilidad
Sostenible es el de ayudar a cambiar un modelo de movilidad insostenible,
favoreciendo el desplazamiento del trabajador al centro de trabajo sin la
dependencia actual del vehiculo privado.

Los objetivos especificos son:

e Racionalizar el uso del automoavil, fomentando por una parte el uso del
coche compartido y, por otra, realizando una gestion de las plazas de
aparcamiento en la zona industrial, de forma que se asegure un
numero suficiente sin que suponga un incentivo del uso individual del
coche.

¢ Fomentar el uso de otros medios de transporte blandos, como la
bicicleta o los desplazamientos a pie, siempre gque las distancias sean
asumibles.

e Mejorar los accesos al poligono, asi como la sefalizacidon externa e
interna, implantando sistemas de informacién actualizada en distintas
zonas del poligono.

e Mejorar la seguridad vial, peatonal y ciclista.

e Conseguir que administraciones y empresas alcancen acuerdos para
lograr soluciones integrales que faciliten la consecucién de una
movilidad mas sostenible al puesto de trabajo.

e Iniciar una campana de divulgacién a favor del uso de los transportes
mas sostenibles como medio de acceso al trabajo.

n
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3.1. SITUACION Y EMPLAZAMIENTO
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El Poligono Industrial Moncada |l se encuentra dentro de los limites

jurisdiccionales del Ayuntamiento de Moncada, municipio situado en la

provincia de Valencia y que pertenece a la comarca de | "Horta Nord. Su

casco urbano estd situado a cerca de 13 km al Norte del centro de la ciudad

de Valencia. El término municipal limita, desde el Norte y en sentido

dextrdégiro, con los municipios de Naquera, Museros, Albalat dels Sorells,

Foios, Alfara del Patriarca, Valencia y Bétera.

El Poligono Industrial (en adelante P.l.) Moncada Il esta situado a 3,5 km al

Norte del casco urbano de Moncada. Las coordenadas UTM de su centro

geomeétrico estimado son las siguientes:

Zona: 30 S
X: 723.050,00 m E
Y: 4.383.045,00 m N

Figura 1. Situacion del poligono industrial MONCADA ||
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El P.I. limita por el Este con la carretera CV-315, al Sur parcialmente con una
zona residencial de Moncada (Barrio del Pilar) y con la via de FGV, y al Oeste y
Norte con terreno de naturaleza rdstica. Se encuentra atravesado en
direccion Sureste-Noroeste por la c¢/Regaliciar, la cual continlda en sentido
Norte hacia la urbanizacién Vall de Flors (Figura 2).

Figura 2. Plano de emplazamiento del Poligono Industrial Moncada Il y vias de

comunicacion

\
\
GODELLA .l'-,. ROCAFORT / P> s

\ ,.
N /
\ o/ PLAND DE EMPLAZAMENTO
\; DaNA \ / ‘; VALENC CoCALA + 230 000

La extensidon de su término municipal abarca un total de 156 Km2. Se

encuentra a una altitud media de 37 m. respecto al nivel del mar y su clima
es clima clasico mediterraneo, con inviernos suaves y veranos calurosos. En
general la ubicacién de la zona urbana de Moncada, del poligono industrial

14
PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL POLIGONO INDUSTRIAL MONCADA I



o[ |AJuntament AeMON

~— |de Moncada

3
ASZF

ASSOCIACIO EMPRESARIAL DE MONCADA,
ALFARA DEL PATRIARCA, NAQUERA i BETERA

objeto de estudio y la superficie que los separa no presenta diferencias de
cota resefables, por lo que resulta un entorno propicio para el empleo de
modos blandos de movilidad.

3.2. PRINCIPALES VIAS DE COMUNICACION

A continuacién se describen las caracteristicas generales de las
infraestructuras de transporte consideradas relevantes para el Poligono
Industrial Moncada Il

e CV-315: Perteneciente a la Red Autondmica de Carreteras de la
Comunidad Valenciana. Comienza su recorrido en la ciudad de
Valencia y finaliza en el enlace con la CV-305, al Norte de Bétera. En las
proximidades de Moncada Il conecta este P.l. con las areas urbanas de
Moncada y de Alfara del Patriarca, con el P.I. Moncada | y con el P.I.
Moncada lll. Su trazado forma parte del limite Este del P.I., al cual tiene
acceso directo a través de una rotonda.

Imagen 1. CV-315 a su paso por el Pl Moncada |l

15
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e Via férrea FGV: Via de metro por la que circula la Linea 1 de
Metrovalencia. Esta linea conecta los nucleos urbanos de Burjassot,
Godella, Massarrojos, Moncada, Alfara del Patriarca, Masies y Bétera
(cabecera de linea), entre otros. En las inmediaciones de Moncada Il se
halla un apeadero de metro correspondiente con la parada Masies. El
recorrido de la via transcurre parcialmente por el limite Sur del P.I.

Imagen 2. Via férrea de FGV a su paso junto al Pl >Moncada |l

e A-7: También conocida como Autovia del Mediterraneo. Es una
autovia perteneciente a la Red de Carreteras del Estado que empieza
en Algeciras y finaliza en Barcelona, atravesando todas las provincias
de la costa mediterrdnea espanola. Se corresponde con la E-15 de la
Red de Carreteras Europeas. Desde Moncada |l se puede acceder a la
A-7 circulando durante 3 km por la CV-315 y tomando un desvio hacia
la CV-32, donde se puede tomar la A-7.

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL POLIGONO INDUSTRIAL MONCADA I
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3.3. CARACTERISTICAS GENERALES DE LA ZONA INDUSTRIAL

3.3.1 Distribucion fisica y superficies

El P.I. Moncada Il tiene una longitud aproximada en direccién Este-Oeste de
750 m, y de 190 m en direccion Norte-Sur. La superficie actualmente
construida dedicada a uso industrial es de 77.119 m2.

3.3.2 Accesos

Existen 2 accesos caracteristicos del P.I. Moncada Il. En el limite Norte se
encuentra el que se podria considerar principal. Consiste en una rotonda que
conecta la CV-315 en sentido Bétera y en sentido Moncada, que a su vez
puede conectar con la A-7 circulando hacia el Norte, como se ha explicado
anteriormente. En el interior del P.l. conecta con las calles Closa y Pla de
Andanes.

El otro acceso, situado en el limite Norte del P.., estd considerado como
secundario por su menor uso, y conecta las calles Regaliciar, els Francs y Pla
d’Andanes, en Moncada Il, con el camino Partida de las Torres hasta la
urbanizacién Vall de Flors.

3.3.3. Aspectos Econémicos

Dentro de los limites de la zona industrial objeto de analisis se ubican
alrededor de 30 empresas. En cuanto al numero de trabajadores se ha
estimado en torno a los 300 empleados.

El area industrial presenta una elevada concentracién de empresas
manufactureras, seguida del sector servicios y de la actividad logistica y de
transporte. Resulta destacable desde el punto de vista de la movilidad la
presencia de tres empresas dedicadas al transporte de mercancias (sector
logistico).

17
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Figura 3. Distribucion sectorial de las actividades instaladas en Moncada |l

4%

B Industria Manufacturera
M Servicios

4% B Hosteleria

H Transporte y Logistica
M Agricultura

H Construccion

Comercio

A continuacidén se muestran las empresas activas actualmente:

Tabla 1. Empresas activas del poligono industrial Moncada |l

CELSA MESSGERATE- ESPANA, S.L SERVICIOS LOGISTICOS ROMERO, S.L

CLINICA LABORAL MONCADA SL BERNIAL BRONCES

FORJAS JAYSO SL EMPRESA DE FABRICACION DE
ESTRUCTURAS METALICAS, S.L

GABOL SL MARMOLES ROSEMAR

GRAFICAS MONCADA, S.L DIGITAL PRINT 3000

JAVIER FLORES SAEZ OLMEDA LACADOS

MIRMAR SA REPARACIONES MONCADA

PLASTIDEL ENVASES, S.L CERRAJERIA BONDIA

SEPULVEDA PEREZ, ENRIQUE CASAMARAVILLA

SISTEMAS DE ENVASADO FILL PACK, S.L.U ALMMA

TRANSBIDASOA, SA VENTIMILLA

UMESAL SL ACUSTICA BEYMA

RUSIL TRANS, S.L PHEROMON

NACESA, S.L

18
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Imagen 3. Plano directorio del Pl Moncada |l

3.3.4. Transporte Publico

La oferta de transporte publico en el P.I. Moncada Il la proporcionan la Linea
de Transporte Urbano Municipal de Moncada y la Linea 1 de metro
perteneciente a la oferta de transporte publico de Metrovalencia.

3.3.4.1. Transporte publico por carretera _ Autobus

a. Itinerario

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL POLIGONO INDUSTRIAL MONCADA I
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La Linea de Transporte Urbano Municipal de Moncada conecta el P.l.
Moncada Fase Il con el casco urbano de Moncada, San Isidro de
Benagéber, el P.I. Moncada Fase | y Masies. Se trata de un itinerario
circular con su cabecera en la c/Valencia en el municipio Moncada.
Dentro de los limites del P.I. Moncada Fase Il |a linea realiza 1 parada
en la ¢/ de Regaliciar. Realiza también 3 paradas fuera de los limites
del P.l. situadas a menos de 100m de distancia, por lo que también
pueden considerarse como parte de la oferta del servicio de autobus.

Imagen 4. Recorrido autobus urbano de Moncada

(® PARADAS AUTOBUS MONCADA |

20
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Imagen 5. Detalle recorrido autobus urbano de Moncada en el area industrial

Moncada Il
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b. Horarios y Frecuencias

Los horarios tedricos de paso de la citada linea de autobus estan

referidos para las paradas de la ¢/ Valencia, Cooperativa, Metro Masies

(la mas cercana a Moncada Il), La Pelosa, Benagéber, Urbanizaciéon

Valls de Flors, Barrio del Pilar, Barrio de los Dolores, y Lluis Vives. Los

horarios se pueden consultar en las siguientes tablas (Tablas 1y 2).

Tabla 2. Horarios de la Linea de Transporte Urbano de Moncada (Lunes a Viernes)

C/ Valencia
Cooperativa
Metro Masies
La Pelosa
Benagéber

Urbanizacion Valls de
Flors

Barrio del Pilar
Barrio de los Dolores

Lluis Vives

7,15 h
7,22 h
7,28 h

7,30 h
7,35 h

7,40 h
7,45 h
7,50 h

9,30 h
9,37 h
9,45 h

9,52 h
9,55 h

10,00 h
10,05 h
10,10 h

11,30 h
1,37 h
11,45 h

1,52 h
1,55 h

12,00 h
12,05 h
12,10 h

12,30 h
12,37 h
12,45 h

12,52 h
12,55 h

13,00 h
13,05 h
13,10 h

17,30 h
17,37 h
17,45 h
17:49 h
17,52 h
17,55 h

18,00 h
18,05 h
18,10 h

18,30 h
18,37 h
18,45 h
18:49 h
18,52 h
18,55 h

19,00 h
19,05 h
19,10 h

19,30 h
19,37 h
19,45 h
19:49 h
19,52 h
19,55 h

20,00 h
20,05 h
20,10 h

Tabla 3. Horarios de la Linea de Transporte Urbano Municipal de Moncada (Sabados)

C/ Valencia 9,00 h 10,00 h 12,30 h
Cooperativa 9,07 h 10,07 h 1237 h

Metro Masies 9,15 h 10,15 h 12,45 h

La Pelosa 9,18 h 10,18 h 12:48 h
Benagéber 9,21 h 10,21 h 1252 h
Urbanizaciéon Valls de Flors 9,25 h 10,25 h 12,55 h
Barrio del Pilar 9,30 h 10,30 h 13,00 h
Barrio de los Dolores 9,35 h 10,35 h 13,05 h
Lluis Vives 9,40 h 10,40 h 13,10 h

La duracion del recorrido completo es de unos 40 min. El trayecto
desde la cabecera hasta la parada Masies es de 15 minutos.
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c. Descripcion de las paradas

Las paradas de la Linea de autobus Urbano Municipal de Moncada no
se encuentran materializadas dentro de los limites del P.I. Moncada
Fase Il. No obstante, su emplazamiento puede ser consultado en la
pagina web del ayuntamiento del municipio:
https://www.moncada.es/es/page/transporte-publico. La informacién

también esta disponible en redes sociales.

d. Areas de influencia

Con tal de obtener una estimacion del area de influencia de la Linea
de Transporte Urbano Municipal de Moncada en su paso por el P.l.
Moncada Il, se ha utilizado un radio de cobertura de 300 metros que,
tomando cada una de las paradas como centro de la circunferencia y
suponiendo una velocidad a pie de 4 km/h, supone un tiempo de
desplazamiento inferior a 5 min. para cualquier punto ubicado dentro
del area de influencia.

De esta manera se estimé que el 100% de la superficie del poligono
estd dentro del area de influencia de la Linea, por lo que un trabajador
tardaria menos de cinco min. en desplazarse a pie desde la parada
mMas cercana a su puesto de trabajo.

e. Tarifas

El servicio de autobus urbano municipal de Moncada es gratuito.

3.3.4.2. Transporte publico por ferrocarril (Metrovalencia)

a. Itinerario

La Linea 1 de metro da cobertura al P.I. Moncada Il. Sus cabeceras se
encuentran en los términos municipales de Villanueva de Castellon y
Bétera, atravesando en su recorrido nucleos de poblacién como
Alberic, Picassent, Valencia y Burjassot entre otros. A lo largo de este
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recorrido, la linea efectla una parada en Masies, que es la mas
proxima al P.l.y que esta situada sobre su linde Suroeste.

El folleto con la informaciéon de la Linea 1 de Metrovalencia referente a
la parada Masies puede descargarse en la pagina web:
www.metrovalencia.es.

b. Horarios y Frecuencias

En la pagina web www.metrovalencia.es se puede consultar los
horarios y frecuencias de paso de la Linea 1 por la parada Masies. Las
siguientes tablas (Tablas 3 y 4) muestran estos horarios para ambos
sentidos de la linea.

Tabla 4. Horarios de paso de la Linea 1 de Metrovalencia por la parada Masies
durante dias laborables

544 =es ==o
611 6:41 6:59 6:21 6:41 -—-
7:27 === === 710 7:25 7:49
810 8:27 8:57 810 8:40 -
9:27 9:57 -—- 910 9:40 ——-
10:27 --- --- 10:07 10:55 -
1112 11:57 -—- 11:40 ——- ——-
12:27 12:57 --- 12:10 12:40 -
13:27 13:55 -—- 13:10 13:38 13:55
1415 14:41 14:57 14:23 14:40 -
15:26 15:42 -—- 15:10 15:24 15:55
16:12 16:42 --- 16:25 16:54 -
1712 17:57 -—- 17:40 ——- ——-
18:42 --- --- 18:25 18:55 -
19:12 19:42 19:25 19:55 =2
20:26 20:57 --- 20:26 20:55 -
21112 21:42 == 21:224 21:55 =2
22:57 --- 22:40 - --
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c. Descripcion de las paradas

La parada de Masies consiste en un apeadero exterior, situado en la
Calle 101 — Partida Plater n° 1, Moncada — Alfara del Patriarca. Dispone
de doble andén, uno para cada sentido de circulaciéon del metro, asi
como de doble via para el mismo propdsito. La parada cuenta con
marqguesina con asientos (donde los usuarios de la linea pueden
resguardarse de la lluvia o el sol) Unicamente en una de las dos
paradas (direccién Valéncia).

Imagen 6. Estacion de metro Masies (Moncada)
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d. Areas de influencia

Por su mayor frecuencia de servicio, su puntualidad, y por el mayor
numero de nodos por el que transcurre, en contraposicién a la oferta
de autobus proporcionada al P.I. Moncada Fase Il, la Linea 1 de
Metrovalencia es susceptible de ser utilizada por un mayor niumero de
trabajadores del P.I.. Por ello se considera oportuno aumentar el radio
de influencia en torno al apeadero a 500 metros, distancia que, a una
velocidad de 4 km/h, seria cubierta en 7,5 minutos.

De esta manera, se ha observado que el 86,5% de la superficie del
poligono se encuentra dentro del area de influencia de esta
modalidad de transporte, lo que supone que la gran mayoria de los
trabajadores no deben caminar mas de 7,5 min. para llegar a su
puesto de trabajo desde la parada del metro.

e. Tarifas

Las tarifas aplicadas por Metrovalencia para el uso de sus servicios
dependen del niumero de zonas que atraviesa el recorrido. De esta
forma, los precios del billete sencillo son 15 € (una zona), 2,1 € (dos
zonas), 2,8 € (tres zonas), 3,9 € (cuatro zonas).

Se pueden adquirir los denominados Bonometros, con 10 viajes, por el
precio de 7,6 € (una zona), 11 € (dos zonas), 14,70 € (tres zonas) y 21 €
(cuatro zonas).

3.3.5 Movilidad ciclista

El poligono industrial Moncada Il no cuenta con una red interna de carril bici
ni conexidn con el casco urbano de Moncada. La accesibilidad y la movilidad
ciclista en el caso del P.I. Moncada Fase Il son por tanto nulas, dado que no
existe ningun carril bici en sus proximidades que conecte con sus limites, ni
tampoco existe un carril bici dentro del mismo.

Aun asi, tal y como se podra comprobar mas adelante en el capitulo
dedicado a los habitos de movilidad de los trabajadores, cabe destacar que
algunos trabajadores hacen uso de esta modalidad, con una representaciéon
de aproximadamente el 1% de los trabajadores totales.
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3.4. CLIMATOLOGIA

El clima puede resultar una variable importante a la hora de entender los
habitos de los desplazamientos. Asi, en dias con lluvia o muy calurosos se
observan mayores porcentajes de desplazamientos de vehiculos
motorizados en detrimento de los modos blandos, cuestién que habra que
tener en cuenta a la hora de plantear acciones de mejora.

Para realizar el resumen climatoldgico de la zona industrial objeto de andlisis,
se ha extraido informacién de la estacidn meteoroldégica de Valencia
Aeropuerto ubicada a una altitud de 69 msnm y a una distancia aproximada
de 10 km, asi como de los distintos resumenes climatoldgicos que existen en
la base de datos de la AEMET a nivel estatal (Agencia Estatal de
Meteorologia).

Con los datos obtenidos se ha realizado un climograma que aporta los
siguientes resultados:

— Las precipitaciones anuales medias son de 455 |/m2, distribuidas de
forma irregular a lo largo de todo el ano, siendo mas intensas en los
meses de septiembre, octubre y mayo seguidos de los meses
primaverales. El mes donde se observan los menores valores de
precipitacién es julio, con valores que apenas alcanzan los 3,5 I/m?2.

— La temperatura media anual es de 17,6°C y existe una amplitud
térmica constante de 15,6°C, considerada moderada por no superar los
18°C de diferencia. Los veranos son calurosos alcanzando valores
medios maximos de 33,3 °C en el mes de agosto y los inviernos son
moderados con temperaturas minimas medias que oscilan entre los
2,8°Cy los 5,6°C.

— Los analisis de aridez revelan que existe una aridez mensual (Indice de
Gaussen) en los meses de junio a agosto, situacidén que revierte en los
meses restantes como se puede ver en la siguiente grafica. En cuanto
a la aridez general podemos revelar que segun el indice Lautensach-
Meyer, que calcula la aridez general de una zona en funcién de los
meses con déficit hidrico, nos encontramos en una zona arida.
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— A partir de los datos obtenidos de temperatura y precipitaciones y
aplicando la clasificacion de Koppen, observamos que nos
encontramos en un clima Mediterraneo Seco (BSK), caracterizado por

bajas precipitaciones, sequia estival y temperaturas calidas que
superan los 22°C en verano.

Figura 4. Climograma de la estacién meteoroldgica Valencia Aeropuerto.

CLIMOGRAMA
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— Los valores obtenidos para la insolacion revelan que existe una media
de 7,56 horas de incidencia de radiacion solar sobre la superficie.

Figura 5. Insolacién media anual estacion meteoroldégica Valencia aeropuerto.
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Uno de los aspectos mas importantes dentro de la movilidad mediante
vehiculos no motorizados es la precipitaciéon. Si calculamos el promedio de
dias de precipitacion al afio para el mismo periodo de los datos de la
estacion de Valencia Aeropuerto obtenemos un total de 72 dias con

precipitaciones por ano.
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4. METODOLOGIA

4.1 FASES DEL ESTUDIO

El presente Plan de Movilidad Sostenible se ha elaborado de acuerdo a las
siguientes fases:

Fase I. Andlisis Preliminar

Fase Il. Diagnostico de
Movilidad

Fase Ill. Diagnodstico de

Movilidad - Procesado de Datos

Fase V. Establecimiento de
Acciones de Mejora

Fase VI. Seguimiento

Fase I. Analisis Preliminar

Recopilacion bibliografica existente sobre los poligonos y reuniones con
AEMON.

Fase Il. Diagnédstico de Movilidad - Toma de datos en campo

Se ha realizado un anadlisis de la situacion de partida de area industrial, que
permite determinar cual es el escenario actual de la movilidad de los
trabajadores. En concreto esta fase incluye:

3]
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e Estudio de la situacion actual del Poligono Industrial: problematica de
los accesos a los mismos, de las arterias principales y de las calles
secundarias, estudios de trafico, estado del asfaltado y de Ia
sefalizacion, y uso de las plazas de aparcamiento.

e Realizacidn de aforos de vehiculos en zonas conflictivas.

e Encuesta de habitos de movilidad a trabajadores: elaboracién de
cuestionarios, distribucién y recogida.

Fase lll. Diagnéstico de Movilidad - Procesado de Datos

En esta fase se han procesado los datos a partir de la informacién recopilada,
tanto en el Analisis Preliminar como en la Fase Diagndstico. Para ello se han
realizado las siguientes tareas:

e Analisis estadistico de los datos obtenidos en la toma de muestras
(aforos, encuestas, observaciones) para conocer la situaciéon de los
principales patrones de movilidad.

e Analisis de la situacién actual en términos de balance ambiental y
energético del conjunto de desplazamientos.

e Elaboracion de informacién grafica con la ubicacion de los puntos o
zonas problematicas o de especial interés para la movilidad de los
poligonos.

Fase IV. Establecimiento de Acciones de Mejora

En esta fase se especifican las medidas concretas necesarias para la
consecucioén de los objetivos y de los escenarios planteados en el futuro.

Fase V. Seguimiento

A efectos de comprobar el cumplimiento de los objetivos y medidas
recogidas en el Plan de Movilidad se requiere de un seguimiento futuro una
vez se encuentre en funcionamiento, asi como la evaluacién de las medidas
y el cumplimiento de los objetivos iniciales.
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A continuacién se muestra la metodologia empleada en la fase de campo
para caracterizar los poligonos.

4.2 ACCESOS

Con el objetivo de conocer aquella informaciéon que permita optimizar la
funcidon y el uso de las vias publicas que integran un poligono, se ha
efectuado un analisis acerca de cada uno de los accesos de los que dispone
la zona de estudio. Es importante destacar que entendemos acceso como
sinébnimo de “paso”, por lo que los accesos estudiados pondran ser de
entrada, de salida o de entrada y salida.

En este punto se ha desarrollado una metodologia para la caracterizacién de
los accesos de forma que permite conocer cada una de las particularidades
principales de los mismos. El método de recogida de informacién ha sido
mediante la incorporaciéon de datos obtenidos a pie de campo en una base
de datos que recoge aspectos referentes a:

e Categoria: Principal o Secundario, segun si la conexién es a grandes
vias o a vias principales del poligono o por el contrario conecta con
vias secundarias.

e Conexiones (interior y exterior): Nombre de las calles con las que

conecta.

e Tipo: Interseccidn (glorieta o convencional), pasarela, etc. Se indica

también el nUmero de carriles.

e Observaciones: Descripciéon del acceso, regulaciéon de paso, estado del

acceso.
e Plano de ubicacién del acceso.

e Fotografia del acceso.

De esta forma se obtiene una configuracién real y actual de cada uno de los
accesos estudiados, con todas las singularidades que afectan de alguna
manera tanto a la correcta explotacién del acceso como a una regulacién
eficaz del trafico.
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4.3 INFRAESTRUCTURAS VIALES

Una correcta evaluacion de la realidad implica necesariamente el estudio de
los diferentes trazados que conforman el viario de la zona industrial objeto
de estudio. De modo que es imprescindible efectuar una descripcion
objetiva y detallada de la red viaria como marco fisico donde se producen los
desplazamientos dentro de cada poligono, con informacién actualizada y
precisa sobre su localizacidn, caracteristicas y condiciones.

En este sentido, mediante diferentes visitas de campo, se ha recopilado
informacién de cada una de las calles que componen el poligono industrial,
recogiendo aspectos relativos a las plataformas empleadas para transito de
peatones, de ciclistas o de vehiculos motorizados.

Para ello se cumplimentaron una serie de tablas con una codificacidon
especifica que permitiera, a posteriori, su interpretacién mediante la
definicion de criterios de interés. Los datos introducidos en tablas se
tomaron calle por calle, lo que permitié una mejor caracterizacién de cada
uno de los viales, dado que cada uno de ellos tenia sus propias
particularidades respecto a flujo de vehiculos, trafico peatonal, etc. Asi
mismo, esta informacién se complementé con material fotografico de todas
las calles, asi como con una libreta de campo que incluia observaciones de
trabajadores o anomalias excepcionales del viario.

A continuacidn exponemos los criterios seguidos para el estudio de cada
elemento del viario.

4.3.1 Clasificacion

En funcidn de las caracteristicas de disefio, condicion funcional, intensidad
de circulacion o actividades asociadas, la red viaria se categoriza segun la
siguiente clasificacion:

e Red viaria principal: vias basicas para la red arterial del area industrial,

es decir, los viales que tienen funcion de conexion y distribucién con
grandes vias, carreteras principales, autovias o autopistas.

e Red viaria secundaria: calles que cuentan con cierta importancia, bien

por sus dimensiones bien por su actividad, y que conectan la red
principal con itinerarios locales

34
PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL POLIGONO INDUSTRIAL MONCADA I



Ajuntament A e‘Nl ON

de Moncada ASSOCIACIO EMPRESARIAL DE MONCADA,

ALFARA DEL PATRIARCA, NAQUERA i BETERA

e Red viaria local: disponen los viales especificamente de uso urbano y

donde predomina la funcidon de acceso a las parcelas ubicadas en sus
margenes.

4.3.2 Calzada

Respecto del espacio reservado para la circulacién de vehiculos motorizados
se aportaron parametros basicos como:

e NuUmero de carriles.
e Sentidos de circulacion.

e Ancho de calzada, entendiendo esta como la superficie de carretera
destinada exclusivamente a la circulacion de vehiculos.

El estado general de la superficie de rodadura se establecidé en funcién de su

grado de deterioro. De modo que se ha empleado una escala de cinco
divisiones en la que cada categoria se define de la siguiente manera:

O: Ausencia de superficie asfaltada.

I Asfalto en estado pésimo con grandes agujeros y grietas que
dificulten la conduccion.

2: Existencia de agujeros y grietas significativas, asi como de retro-
reflexion pero se identifica la marca vial.

2: Existencia de agujeros y grietas significativas, asi como de parches
que traten de corregir defectos del firme.

3: Presencia de baches poco pronunciados sin parchear, también se
distinguen principios de agrietamiento.

4: Buen estado a pesar de apreciarse el desgaste propio de la
rodadura de vehiculos.

5: Situacion optima o asfaltado reciente del vial.

Por otra parte, se estudid la senalizacion. Esta en general persigue los
objetivos de aumentar la seguridad, la eficacia y la comodidad de la
circulaciéon. Para ello, advierte de posibles peligros, ordena la circulaciéon y
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proporciona al usuario la informacién que precisa, por lo que las marcas
viales son uno de los factores mas importantes que inciden en la movilidad,
especialmente en condiciones meteoroldgicas adversas. Por ello es muy
importante comprobar su adecuada ubicacion y su correcto nivel de retro
reflexion. La parametrizacion de la senalizacidn horizontal se realizé de la

siguiente manera:
O: Ausencia de pintura.

I: Grado de deterioro superior al 75%, dificilmente se distingue la
marca vial.

2: Desgaste entre 50 y 75%, la pintura clarea y ha perdido la retro
reflexion pero se identifica la marca vial.

3: La pintura desgastada no supera el 50%.

4: Se identifica perfectamente pero ha perdido su valor inicial
maximo de retro reflexion.

5: Situacion optima o recientemente pintada.

Cabe destacar que se distinguid entre el estado de senalizacion horizontal
longitudinal y transversal, debido a que la experiencia ha demostrado que la
situacion de estos elementos puede ser muy diversa. Es cierto también que
la rodadura de vehiculos les afectara de modo diferente en funcidén de su
situacion o del volumen de trafico que ruede sobre la calzada.

Otra referencia importante en la calzada que ha sido objeto de estudio es la
sefalizacion vertical. Esta, al igual que la sefalizacidon horizontal, responderd

a los principios basicos de visibilidad, y legibilidad, y especialmente debera
mantener coherencia con las marcas viales existentes sobre el asfalto. En
funcion de estas caracteristicas la gradacion empleada en su calificacién es
la que sigue:

0: Ausencia de senfal.

1. Imposible la correcta identificacion de la indicacion, bien sea por
deterioro, vandalismo, orientacion, incoherencia, etc.

2: Claros signos de deterioro o vandalismo.
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3: Desgaste apreciable propio del tiempo (aconsejable comprobar la
fecha de reposicion recomendada).

4: Buen estado de conservacion pero ha perdido su valor inicial
maximo de retro reflexion.

5: Situacion optima.

Asimismo se ha considerado de interés el estudio del calmado de trafico,

mediante el que se han identificado medidas estructurales y de senalizacion
de ordenacidon del trafico y la circulacidn, encaminadas a moderar la
velocidad de los vehiculos hasta hacerlos plenamente compatibles con el
uso y actividades que se desarrollan en la zona industrial.

En este sentido, las medidas tendentes a calmar el trafico no sélo tienen por
objetivo reducir los excesos de velocidad en el viario y adecuar la fluidez de
las corrientes de vehiculos sino también facilitar el uso de todos los usuarios
en condiciones de seguridad de los espacios de circulacién, asi como
optimizar el consumo de combustible al aplicar medidas mas racionales en
la conduccién. Debe tomarse en consideracion que el efecto individual de
una medida de calmado del trafico sobre la velocidad de los vehiculos se
mantiene durante un limitado tramo de calle, debiendo sucederse estas a un
cierto ritmo si se pretende limitar eficazmente la velocidad a lo largo de un
area. Por ello, una vez identificadas las medidas de calmado de trafico
(bandas sonoras, resalto peatonal, etc.) se ha estimado la longitud del vial
efectiva con calmado de trafico teniendo en cuenta que a una velocidad de
referencia de 50 km/h dicha longitud para una determinada medida de
calmado de trafico es de 100 metros.

Tabla 5. Distancia maxima entre dos medidas de calmado de tréfico.

50 100
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El dltimo de los elementos relativo a la circulaciéon de vehiculos que se ha
analizado en el trabajo de campo fue el estacionamiento. Para su correcta

caracterizacién se describieron las siguientes variables:

e Tipologia de aparcamiento, especificando si se realiza en linea,

diagonal o bateria, asi como en el margen de la via en que se dispone
de este servicio.

¢ Numero de plazas, en caso de que se puedan contabilizar in situ. En

caso contrario se determinaron los espacios de estacionamiento
prohibido para su posterior calculo en gabinete en funcién de la
longitud de la calle.

¢ Numero de plazas ocupadas, con el fin de establecer un porcentaje de

ocupacion.

e Cantidad de vehiculos estacionados de forma ilegal.

e Numero de vehiculos pesados y semirremolques aparcados en el vial.

e Cupo de plazas reservadas para el aparcamiento de vehiculos de

personas con movilidad reducida.

4.3.3 Pavimento peatonal

Otro factor importante en la evaluacion del estado del poligono, en cuanto a
términos de movilidad, es el estudio de la movilidad peatonal. En este caso
se debe analizar la existencia de itinerarios continuos y seguros que
conecten los nucleos urbanos préximos con la zona industrial, asi como la
conexion de diferentes puntos dentro de cada poligono para facilitar en
ambos casos el desplazamiento a pie.

Hacer mas coémodos y agradables los trayectos efectuados por trabajadores
del area industrial es un aspecto basico a la hora de sugerir esta forma de
desplazamiento como alternativa al transporte motorizado. Para conseguir
una sensacién de seguridad el peatdn debe entender que cuenta con un
espacio propio, libre de vehiculos o de otros obstaculos. Las
recomendaciones mas habituales en poligonos industriales que no suelen
tener grandes flujos de peatones establecen que la anchura Util de una acera
debe estar alrededor de 1,5 m.
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En definitiva, los elementos relacionados con el peatdn que se tuvieron en
cuenta en el trabajo de campo fueron los siguientes:

e Ancho de superficie, especificando los casos en que se incluya

mobiliario urbano que limite el espacio reservado exclusivamente al
peatén. La toma de datos de la anchura peatonal se efectud a partir
de la referencia oficial catastral.

¢ NuUmero de pasos de peatones en la calle estudiada.

e Valoraciéon de la senalizacién horizontal y vertical de los pasos

peatonales siguiendo los criterios expuestos anteriormente para los
elementos andlogos de la calzada.

e Seguridad y accesibilidad del paso de peatones, se evalla la existencia

de rebajes que ofrezcan continuidad y el resguardo de los mismos
mediante bolardos o similares (estos ultimos se valorardn con los
mismos criterios que una senal vertical).

Por ultimo también se realizé una valoracidn general de |la acera en funcién
de aspectos tales como las caracteristicas del pavimento o el estado de
conservacion. La gradacioén establecida para su calificacion fue la siguiente.

0: Ausencia de zona reservada a viandantes.

I: Espacio peatonal sin continuidad, con abundante vegetacion o
impracticable.

2: Acerado sin baldosas o en mal estado e invasion de vegetacion.
3: Baldosas rotas o desprendidas y algo de vegetacion esporadica.
4: Pequenos desgastes propios del uso normal.

5: Situacion optima.

4.4 AFOROS

La toma de datos de desplazamiento de vehiculos en campo se ha realizado
mediante aforo manual.
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realizaron durante el mes de Diciembre de 2020 en dias laborables.

Imagen 7. Ejemplo de Plan de Aforos (Horario mafiana)

A

MON

Los puntos seleccionados para la ubicacion de los aforadores se han
seleccionado en funcion de la frecuencia de uso de cada uno de los accesos
segun las conversaciones previas con los érganos gestores, el tipo de acceso
y las apreciaciones de las primeras visitas de los técnicos al poligono.

Con el objeto de obtener una representacion del flujo de vehiculos se
realizaron aforos durante tres dias en horario de 7 a 19 horas. Estos aforos se

AFORO 1

Punto de aforo: Rotonda desde la CV-315 con acceso al ¢/ Pla de Andanes

Fecha de aforo

2/12/2020

Hora comienzo

7:00 h.

Hora fin

9:00 h.

Sentido marcha

ENTRADA — Desde CV-315 hacia ¢/ Pla de Andanes

Tipologia
vehiculo

VEHICULOS
LIGEROS

MOTOS

VEHICULOS
PESADOS

BICICLETAS

7:00—-7:15

7:15=7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00—8:15

8:15—-8:30

8:30 — 8:45

8:45 —9:00

TOTAL

Sentido marcha

SALIDA — Desde ¢/ Pla de Andanes hacia CV-315

Tipologia
vehiculo

VEHICULOS
LIGEROS

MOTOS

VEHICULOS
PESADOS

BICICLETAS

7:00-7:15

7:15—7:30

7:30—-7:45

7:45 - 8:00

8:00 —8:15

8:15-8:30

8:30 —8:45

8:45 —9:00

TOTAL

Observaciones:
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El punto de Aforo seleccionado fue la Rotonda desde la CV-315 con acceso a
la ¢/ Pla de Andanes.

Este punto de aforo se encuentra situado en el acceso principal al poligono
Moncada Il.

4.5 ENCUESTAS

La encuesta de habitos de movilidad es un instrumento de observacion y
como tal lo hemos incluido en nuestro estudio. Por otra parte, el disefio de
encuestas parte de la premisa de que si queremos conocer el
comportamiento de los trabajadores, el método mas directo, simple y fiable
es la consulta directa.

La principal finalidad de la encuesta es proporcionar una completa
caracterizacion del estado actual de la movilidad en la zona industrial. Para
su correcta consecucion se han seguido las siguientes fases:

4.5.1 Definicion del objetivo

El objeto fundamental de la encuesta es conocer el estado de la movilidad
actual del poligono y sus perspectivas de cambio.

4.5.2 Diseno muestral

Dado el universo estimado para el presente trabajo (hnUmero de trabajadores
totales de la zona industrial), para obtener una muestra representativa con
significatividad estadistica (margen de error: 7,5% y nivel de confianza: 95%)
seria necesaria una muestra total de 109 encuestas.

Tabla 6. Universo muestral y numero de encuestas necesarias.

Moncadal ll 30 300 108

En total se recabaron 108 encuestas.
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4.5.3 Diseno de la encuesta

La encuesta se puede consultar en el Anexo Il. Para su disefo se han tenido
en cuenta los siguientes criterios:

e Reducir el tiempo de cumplimentacién de la encuesta para que no

resulte un impedimento a la hora de rellenarla. Para ello la mayoria de
preguntas se han disefado cerradas, aunque siempre con posibilidad
de ampliar su respuesta en el apartado final de sugerencias-
observaciones.

e Lenguaje claro, sencillo y directo, adaptado a la idiosincrasia del

encuestado.

e Preguntasinterrelacionadas para permitir un analisis mas profundo.

Por otra parte, las variables objeto de andlisis en la encuesta han sido las
siguientes:

Datos generales

e Empresa

e Edady sexo del trabajador

e Lugar de residenciay Cédigo Postal (pregunta 2). Para la obtencién
de las Tablas de Origenes.

Horario Laboral. Para el calculo de horas punta de entrada-salida y n° de
viajes potenciales al dia, segun tipo de jornada y habito de
desplazamiento en la comida (dentro del poligono o en su municipio de
residencia).

Tiempo de desplazamiento. Comparando el tiempo real que se tarda en
llegar al poligono realmente y el tedrico.

Modo de transporte. Obtendremos cantidades de viajes que absorben
los distintos modos y porcentajes de trabajadores segun modos de
transporte.

Desplazamiento en vehiculo privado. La respuesta a estas preguntas
nos proporcionard informacién acerca del n° de ocupantes que lleva el
vehiculo habitualmente, el acceso que se utiliza para entrar al poligono
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para el estudio de posibles saturaciones y opciones de gestion del trafico,
y también sobre la disposicion al cambio de habito hacia vehiculo
compartido o vehiculos de alta ocupacién.

Desplazamiento en transporte publico. Su respuesta nos proporciona
informacion acerca de las lineas mas utilizadas y de las posibles mejoras
gue pueden proponer los usuarios actuales.

Modos de desplazamiento blandos. Se estudia la disposicién de los
trabajadores a utilizar la bicicleta.

Problemas detectados y acciones de mejora.

4.5.4 Ejecucion de la encuesta

El periodo de ejecucién de las encuestas ha comprendido los meses de
Noviembre y Diciembre de 2020.

El lanzamiento de la encuesta se ha efectuado basicamente a través de dos
medios.

Encuestas on line

En primer lugar se procedié a la programacion de la encuesta a través de
una herramienta de encuestas on line y se distribuyd a las empresas a través
de una base de datos facilitada por la asociacién de empresarios de
Moncada, Alfara del Patriarca, Naquera y Bétera (AEMON).

En los dias posteriores al envio de la comunicaciéon electrénica se procedid a
efectuar llamadas de seguimiento a las diversas empresas del area industrial
para comprobar |la correcta recepcion de la encuesta.

A través de esta via se recabaron 19 encuestas.

La encuesta on line puede consultarse en el siguiente enlace:

https://docs.google.com/forms/d/e/IFAIpQLSez74_aPrmKdjJ1AKoSa_LUFQET
QrDIM2MAHYywmMA8p3hjwtlQ/viewform
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Imagen 8. Extracto de las encuestas de movilidad en formato on line

PMS Pl Moncada |l (respuestas) % | [B] Plan de Movilidad Sostenible de' X | 4 = x

O B https//docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSez74_aPrmKdj)1AKoSa_LuFQETQrDIM2MAHywmA8p3hjwtiQ/viewform & ¥z = @

Ajuntament
de Moncada

@ A e}IION

Plan de Movilidad Sostenible del
Poligono Industrial Moncada |l

AEMON, con |a colaboracion del Ajuntament de Moncada, estd realizando un Plan de
Movilidad que tiene como obijetivo la mejora y bisqueda de soluciones de la accesibilidad y
el trafico rodado en el Poligono y necesita su colaboracian para responder unas preguntas.

La encuesta es muy facil de cumplimentar y es totalmente anénima

Le agradecemos anticipadamente su colaboracion.
1. DATOS GENERALES

Lugar de residencia

88 | © Escribe aqui para buscar =[] e €C = Iz B & A B eY il e P 931 O

08/01/2021

PMS Pl Moncada Il {respuestas) X | [E Plan de Movilidad Sestenible de= X | 4+ - X

O B https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSez74_aPrmKdjJ1AKoSa_LUFQETQrDIM2ZMAHywmA8p3hjwtlQ/viewform & ¥ ¥ @& &

2. HABITOS DE MOVILIDAD

21, {Cual es el medio de transporte que utiliza para venir a trabajar
habitualmente?

[ coche

O Moto

[ Bus piblico

[ Busempresa

[ Metwo

[J sici/ Patin

[ Apie

[J coche eléctrico o hibride

[ ot

En caso de venir en coche o moto

2.2. ;Cuantos ocupantes lleva el vehiculo habitualmente?

1 2 3 4 5
[: ] O O O o] @]
B O Escribe aqui para buscar Hi e C = Iz & = ~NEOF P 0&/:;?;021 ‘

Puerta a puerta: entrega de encuestas impresas en las empresas

Para la cumplimentacion de las encuestas se han utilizado encuestadores

con amplia experiencia y habilidad, y conocedores del proyecto que se esta

elaborando.
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La secuencia que se ha seguido es la siguiente:

e Contacto telefénico con cada una de las empresas de los poligonos
(ha de realizarse una labor previa de recogida de informacién de las
empresas para elaborar un listado actualizado, que se realiza en la fase
de reconocimiento del viario). En este primer contacto se les explicd a
las empresas en qué consiste el proyecto, si bien la mayoria eran
conocedoras porque en paralelo se realiza una labor de refuerzo por
parte del 6rgano gestor, que comunica a las empresas que se ha
iniciado el proyecto y les invita a colaborar. Por ultimo se les
preguntaba el numero aproximado de trabajadores y se concerté un
dia para ir a entregar las encuestas.

e Entrega de encuestas en campo a las empresas contactadas. El dia
concretado los encuestadores se desplazaron al poligono a llevar las
encuestas a las empresas que deseaban colaborar.

¢ Nuevo seguimiento telefénico para recordarles la importancia de
gue cumplimenten las encuestas, y si ya las tienen concertar un dia
para su recogida.

e Recogida de encuestas en campo.

A través de esta via se recabaron 89 encuestas.
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5. DIAGNOSTICO

5.1. CARACTERIZACION DE ACCESOS

5.1.1. Descripcion de los accesos

A continuacién se han elaborado una serie de fichas que describen las
caracteristicas principales de cada uno de los accesos al poligono industrial
Moncada Il. En ellas encontraremos los datos obtenidos a raiz de una
inspecciéon detallada de los mismos, donde se han valorado indicadores
viarios tales como:

. Categoria.

. Conexiones interior y exterior.

° Tipologia del enlace.

° Observaciones y caracteristicas especiales detalladas.

Ademas de la informacidn ya descrita, las fichas incorporan una fotografia.

En total se han descrito 2 accesos (plano 4 Anexo |), de los cuales destaca por
considerarse acceso principal, el acceso a través de la rotonda desde la CV-
315 que conecta con la calle Pla d "Andanes.
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N CATEGORIA CONEXION -
PRINCIPAL SECUNDARIO INTERIOR EXTERIOR
C/Pla d”Andanes Interseccién giratoria (rotonda) a

1 X (Acceso) CV-315 9

C/ La Closa (Salida)

modo de glorieta de dos carriles

OBSERVACIONES

Un carril de entrada en la calle C/ Pla d "Andanes y un carril de salida C/ La Closa regulado por una sefal de ceda el paso, ambos
sentidos separados por una isleta de encauzamiento Los ceda el paso estan indicados mediante sefalizacion vertical y
horizontal. Este acceso conecta la fachada este del poligono industrial Moncada Il con la CV-315 que comunica con Bétera y

Moncada. Se trata del acceso principal empleado por los usuarios del area industrial (66%).

No se perciben retenciones importantes.
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CATEGORIA CONEXION

N° TIPO
PRINCIPAL SECUNDARIO INTERIOR EXTERIOR
¢/ Regaliciar, els Francs Partida de las torres
2 X 9 L hasta la urb. Vall de Carretera de doble direccion.
y Pla d’Andanes. Flors

OBSERVACIONES

Un carril de entrada y un carril de salida regulado por una senal horizontal de stop.
La senalizacion horizontal es deficiente ya que presenta un elevado grado de desgaste.
Acceso con uso moderado por parte de los trabajadores (34%).

No se perciben retenciones importantes.
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5.1.2. Aforos de vehiculos

Los resultados de los aforos realizados en el acceso principal del area
industrial (Interseccidén giratoria —-rotonda desde la CV-315) nos permiten
conocer la cantidad de vehiculos que se desplazan por el mismo.

Tabla 7. N° de vehiculos que acceden y salen del Pl Moncada |l

Mahana Mediodia Tarde TOTAL Mafana Mediodia Tarde TOTAL

Ligero 360 172 121 653 174 170 110 454
Pesado 32 23 13 68 37 30 18 85
Moto 10 4 4 18 1 1 3 5
Bici 4 1 2 7 2 1 0 3
TOTAL 406 200 140 746 214 202 131 547

Estos accesos se distribuyen a los largo de un dia de forma que, como
muestran los datos, se observan franjas horarias en las que los datos
aumentan sus medias y pueden aparecer valores maximos mucho mas
elevados.

Figura 6. Desplazamientos de entradas y salidas en el aforo general de vehiculos
ligeros del acceso principal
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5.2. CARACTERIZACION DEL VIARIO

La base para el andlisis del viario de la zona industrial la obtenemos a partir
del desarrollo de la descripcion detallada de las condiciones y caracteristicas
de la red viaria actual en el poligono industrial Moncada Il. Cada vial ha sido
caracterizado destacando los aspectos mas representativos en cuestion de
movilidad, de este modo conseguiremos realizar las propuestas de mejora
6ptimas en la organizacién de la via publica.

Para este cometido se han analizado cuestiones relativas al estado de
conservacion de calzadas y aceras, elementos de senalizacién horizontal y
vertical y oferta de estacionamiento en la via publica.

5.2.1. Estado del asfalto

Vias Principales (C/ Pla de Andanes, C/ Els Francs, C/ Ciscar, C/ Regaliciar
y C/ La Closa)

Respecto del estado de conservacion del asfalto de las vias principales del
area industrial Moncada |Il, se aprecia la presencia de baches poco
pronunciados sin parchear o principios de agrietamiento en la mayor parte
de las vias principales, identificandose asimismo en algunas ocasiones
agujeros y grietas significativas y parches corrigiendo defectos del firme.

Imagen 9. Presencia de grietas y parches en la calzada del Pl Moncada |l
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Vias Secundarias (C/ La Campana, C/ Pont Sec, Els Francs, C/ Ciscar, C/
Bassols)

De forma general se puede afirmar que el asfaltado de las vias secundarias
presenta un buen estado a pesar de apreciarse el desgaste propio de la
rodadura de vehiculo.

5.2.2. Acerado

El poligono industrial Moncada Il dispone de forma general de espacios
reservados para la movilidad peatonal. Respecto a esta cuestién cabe indicar
qgue la normativa estatal acerca de las condiciones generales para un
itinerario peatonal accesible indica que la anchura libre de paso no debe ser
inferior a 1,80 metros. En el caso del area industrial Moncada Il la mayor parte
del acerado presenta una anchura inferior a 1,80 metros a excepcion de la via
principal Calle Closa.

En cuanto al estado del mismo, sefalar que se encuentra en un estado
aceptable, presentando Unicamente pequenos desgastes propios del uso
normal a excepcidon de una via perteneciente a la red principal donde se
identifican agrietamientos significativos, algo de vegetacién esporadica o
desperfectos causados por puntos de acceso a empresas.

Imagen 10. Acerado estrecho, dafnado o invadido por vegetacion
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5.2.3. Estado de la senalizacién: Horizontal y Vertical

Senalizacion horizontal

El resultado que arroja el estudio del estado de la senalizacidn horizontal
muestra que existen notables oportunidades de mejora. En primer lugar ha
de senalarse que un elevado porcentaje de la superficie viaria de la zona
industrial no cuenta con senalizacidon horizontal transversal longitudinal. La
gran mayoria de los viales no presentan marcos viales longitudinales,

Ademas en aquellos casos en que existe senalizacidn ésta se encuentra en
un estado deficiente. En lo que respecta a la senalizacién transversal ha de
sefalarse ademas que se observa un desgaste superior al 50%.

Esto concluye que una parte importante del viario presenta deficiencias en la
sefalizacién horizontal longitudinal que deberian resolverse en un plazo
razonable con el fin de mejorar la seguridad de circulacién en el area
industrial.
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Imagen 11. Ausencia o desgaste de sefnalizacion horizontal
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Senalizacién vertical

Acerca de la senalizacidn vertical, su estado en términos generales puede
considerarse 6ptimo. El 90% de la longitud de la red viaria del poligono
muestra un buen estado de conservacion de la sefalizacion excepcién hecha
de la existencia de algunas sefiales en mal estado.

Todas las calles cuentan con una sefalizacién correcta si bien en algunos
casos se observan problemas de visibilidad de las mismas para los
conductores como consecuencia de estacionamiento inadecuado de
vehiculos pesados. Cabe resaltar que no existe en ningun caso unha
regulacion del trafico por semaforos.

Imagen 12. Sefalizacion vertical en mal estado o con escasa visibilidad

Por otro lado, hablar de senalizacion vertical no solo implica el estudio de
elementos de regulacion de trafico, sino que este apartado debe incluir
ademas un inventario de seflales internas o externas del poligono que hagan
referencia al mismo.
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Respecto de los elementos de presefializacion encontramos sefalizacion
especifica en la interseccidn giratoria de acceso desde la carretera CV-315, asi
como un panel-plano directorio en el acceso principal a la zona industrial

Imagen 13. Sefalizacidon de acceso desde la CV-315y panel directorio
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5.2.4. Zonas de estacionamiento

La oferta de aparcamiento la conforma un total de 658 plazas para vehiculos

ligeros, distribuidas en 9 calles de la zona industrial. Sobre la distribucion de
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aparcamientos destacan las Calles Els Francs, Pla d "Andanes, Ciscar y La
Closa, todas ellas con mas de 75 plazas de aparcamiento cada una.

En practicamente todos los viales del P.l. existen plazas de aparcamiento,
siendo en su totalidad aparcamiento en linea.

La siguiente tabla muestra el numero de plazas de aparcamiento que
presenta cada una de las calles del P.l., asi como el porcentaje de ocupacidn
de cada una de las calles y el porcentaje de aparcamientos ilegales.

Tabla 8. N° de plazas de aparcamiento, % de ocupacion y % aparcamientos ilegales
de cada una de las calles del P.I. Moncada Il.

ELS FRANCS 92 60 0
PLA D' ANDANES 116 40 0
CiISCAR 8l 75 0
CLOSA 124 80 0
POLSANA 60 15 0
BASSOLS S7 70 0
REGALICIAR S4 80 0
CAMPANA 40 20 0
PONT SEC 34 20 0

A pesar de la elevada oferta de aparcamiento para vehiculos ligeros, se ha
detectado deficiencias en cuanto a la disponibilidad de aparcamiento para
vehiculos pesados y aparcamiento para personas con movilidad reducida, no
encontrando ninguna calle que lo contemple. Existe sin embargo una zona
de estacionamiento privada para vehiculos pesados a una distancia de 1
kildmetro al norte del Pl Moncada Il junto a la CV-315.

El estacionamiento irregular de vehiculos pesados provoca en algunos
casos deficiencias en la visibilidad de la sefalizacion de trafico vertical lo que
provoca problemas de visibilidad y genera puntos conflicticos.
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Teniendo en cuenta que la cifra estimada de trabajadores del P.l. es de
aproximadamente 300, y que el numero total de plazas de aparcamiento es
de 658 plazas, se estima que el niumero de plazas de aparcamiento por
trabajador es de 2,2, observandose por tanto una buena oferta, ya que existe
mas de una plaza de aparcamiento por trabajador.

Imagen 14. Estacionamiento irregular de vehiculos pesados con invasion de calzada

RO
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5.3. CARACTERIZACION DE LA ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD PEATONAL
Y CICLISTA

La accesibilidad desde el municipio de San Isidro de Benagéber (pedania
de Moncada) al P.l. Moncada |l se realiza a través de dos pasos de peatones
que cruzan la CV-315y que accede al P.I. a través de la Calle Closa). Los pasos
de peatones estadn pintados sobre un badén, presentan una sefalizacién
horizontal en buen estado y con buena visibilidad, estan acompanados de
sefalizaciéon vertical y disponen ademas de un semaforo.

Imagen 15. Acceso peatonal del cruce de la CV- 315 que conecta la zona urbana de

San Isidro de Benagéber hasta el P.I. Moncada Il a través del acceso n.°1

Por otro lado, también se puede acceder peatonalmente desde la zona
residencial de Masies (Barrio del Pilar) a través de una pasarela peatonal
sobre las vias del metro que conecta esta zona con la calle Mare de Déu del
Pilar y da acceso al Pl Moncada |l a través de la confluencia de las calles
Ciscar, Regaliciar y La Closa. Todo el tramo desde la pasarela peatonal hasta
el area industrial cuenta con acerado e iluminacién lo que permite la
circulacién segura de peatones.
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Imagen 16. Acceso peatonal desde Masies a través de una pasarela peatonal

Igualmente desde Masies, se puede acceder al P.I. por un acceso situado
proximo a la estacion de metro. Este acceso es peatonal y esta bien
resguardado del trafico. Una vez dentro del P.I, existe buena visibilidad para
ser detectados por los conductores, disminuyendo los riesgos de atropello en
el momento del cruce.

Este acceso no esta sin embargo adaptado para personas con movilidad
reducida y algunos tramos no estan asfaltados

Imagen 17. Paso peatonal desde la estaciéon de metro que conecta la estacién de

metro con el P.I. Moncada Fase Il

61
PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL POLIGONO INDUSTRIAL MONCADA I



¢[[]}; |Aluntament A e‘Nl ON

-!'-: & de Moncada ASSOCIACIO EMPRESARIAL DE MONCADA,

ALFARA DEL PATRIARCA, NAQUERA i BETERA

Una vez dentro del poligono, el peatdn se encuentra con unas
infraestructuras que limitan su movilidad. Respecto a este aspecto, cabe
indicar que la normativa estatal ' acerca de las condiciones generales para
un itinerario peatonal accesible indica que la anchura libre de paso no debe
ser inferior a 1,80 metros. En lo que respecta al acerado, aunque existen
tramos en donde presentan un ancho libre superior a 1,8 m. y un buen
estado de conservacidon, en la mayoria de las calles nos encontramos con un
acerado con un ancho insuficiente para facilitar el desplazamiento.

Imagen 18. Acerado con anchura suf

iciente y en buen estado

T Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas
de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados.
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Imagen 19. Acerado en mal estado de conservacion o invadido por la vegetacion.

S

Por otro lado, el nUmero de pasos de peatones a lo largo del P.l. se estima
suficiente, contabilizandose alrededor de 14 para toda el area. Sin embargo,
se detectan algunos casos de calles o cruces que no cuentan con este tipo
de senalizacién, lo que dificulta el cruce de los peatones y lo hace mas

peligroso.

Imagen 20. Ausencia de pasos de peatones en cruces y calles largas
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Los pasos de peatones que existen presentan buena visibilidad, sin embargo
no vienen acompanados en la mayoria de los casos de sefalizacién vertical
(80%), que puedan advertir al conductor de la presencia de estos pasos.
Puede observarse también que los pasos de peatones no presentan en la
mayoria de los casos continuidad con acerados adaptados con rebajes que
faciliten el desplazamiento de personas con movilidad reducida.

Imagen 21. Paso de peatones que presenta sefalizacidon horizontal con buena
visibilidad y no tiene sefalizacién vertical ni continuidad con acerados adaptados

JOrNRN (e

Imagen 22. Paso de peatones gue reune las condiciones adecuadas en Calle Closa
(visibilidad, sefalizacidon y accesibilidad)
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Si hacemos referencia al alumbrado general del P.1,, se observa que presenta
una buena cobertura a lo largo de todo el poligono, aportando una buena

iluminacion.

Como alternativa al vehiculo privado, en el interior del poligono industrial
Moncada Il no existe ninguna plataforma adaptada para la movilidad
ciclista. La accesibilidad y la movilidad ciclista son nulas, dado que no existe
ningun carril bici en sus proximidades que conecte con sus limites.

AUn asi, cabe destacar que algunos trabajadores hacen uso de esta
modalidad, con una representacién de aproximadamente el 1% de los
trabajadores totales, segun datos obtenidos en la encuesta.

Tal y como se vera mas adelante, disponer de una conexién ciclista con los
Municipios cercanos constituye una de las principales reivindicaciones desde
el punto de vista de la movilidad de los trabajadores del area industrial.
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5.4. DESCRIPCION DE ZONAS CONFLICTIVAS

Las principales zonas conflictivas desde el punto de vista de la movilidad
detectadas en el trabajo de campo han sido las intersecciones de la calle
Closa y las calles Pont Sec, Campana, Regaliciar y Ciscar. Se trata de cruces
de escasa visibilidad de dos o tres vias de doble sentido y sin sefalizaciéon
horizontal que indique claramente la preferencia de paso. Por otra parte, la
circulacién a velocidades elevadas por la ¢/ Closa puede generar choques en

los cruces.

Adicionalmente, el estacionamiento de vehiculos pesados en dichas
intersecciones impide visibilizar la sefalizacién vertical, tal y como puede
observarse en la siguiente imagen.

Imagen 23. Interseccion de la calle Closa y la calle Pont Sec

66
PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL POLIGONO INDUSTRIAL MONCADA I



. \
I | Ajuntament AeM ON

de Monca‘da ASSOCIACIO EMPRESARIAL DE MONCADA,

ALFARA DEL PATRIARCA, NAQUERA i BETERA

Imagen 24. Interseccién de la calle Closa y la calle Campana

Imagen 25. Intersecciéon de la calle Closa y las calles Regaliciar y Ciscar.
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5.5. RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS DE MOVILIDAD

Para obtener los datos relativos a los habitos de desplazamiento de los
trabajadores se ha realizado un estudio observacional a través de encuestas
distribuidas a todos los trabajadores de aquellas empresas que han tenido a
bien colaborar en este estudio. El modelo de encuesta se puede consultar en
el los anexos del presente trabajo.

Tal y como se ha sefialado en el epigrafe 4 del presente trabajo, si nos
referimos al porcentaje de participacion de trabajadores este ha sido del 36%,
pues han participado 108 trabajadores de un total de 300 que se estima que
actualmente trabajan en el PI Moncada Habra que tener en cuenta estos
porcentajes de participacion a la hora de interpretar los resultados
obtenidos.

5.5.1. Distribucion por género y edad

Figura 7. Distribucién por edad

® Hombres
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Figura 8. Distribucion por género
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Figura 9. Distribuciéon por edad y género
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El rango de edad mayoritario de los trabajadores del P.l. se situa entre los 25
y 45 anos representando el 52% del total. Cabe destacar que se observa un
porcentaje bastante representativo de hombres con una edad comprendida
entre los 25 y los 45 anos, representando hasta un 37% de los trabajadores
del area industrial.

5.5.2. Lugar de residencia de los trabajadores y distancias recorridas

Otra de las variables objeto de andlisis ha sido la procedencia de los
trabajadores y el tiempo invertido en el viaje. Estos datos nos daran una
orientacidn sobre los costes econdmicos y energéticos derivados de los
desplazamientos hasta el puesto de trabajo que se pueden consultar en el
apartado de diagnodstico energético del presente Plan

Por otra parte el lugar de residencia constituye un punto clave en cuanto a la
movilidad de los trabajadores, pues va a condicionar desde el acceso mas
utilizado al poligono, el medio de transporte preferente o potencialmente
utilizable, hasta el nUmero de viajes que se realicen al dia.

Del estudio de las encuestas repartidas, destaca que el mayor porcentaje de
trabajadores de la zona industrial proceden fundamentalmente de la Ciudad
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de Valencia (34,26%) situado a 14 km del centro geografico de la zona
industrial y del municipio de Moncada (19,44%) a una distancia de 4 km. En
segundo término y con porcentajes menores se identifican Alboraya y Bétera
(3,7%) y Burjassot y Sant Antonio de Benegéber (2,78%). El resto de
trabajadores se reparten en otros 28 municipios, tal y como se observa en |
atabla. La distancia media que recorren los trabajadores es de 14,5 km por
trayecto.

Tabla 9. Municipios de procedencia, trabajadores (absolutos y %) y distancias a la
zona industrial Moncada Il (Km).

. . N° Distancia al poligono
Municipi % A o
uhicipilo absoluto ° industrial (Km)
Albalat dels Sorells 1 0,93% 8.8
Alboraya 4 3,70% 12.1
Alcasser 1 0,93% 40.7
Alfafar 1 0,93% 309
Alfara del Patriarca 1 0,93% 38
Almussafes 1 0,93% 493
Benaguasil 1 0,93% 27.8
Bétera 4 3,70% 8.8
Bonrepos 1 0,93% 8.7
Burjassot 3 2,78% 17.5
Catarroja 1 0,93% 36.1
Emperador 1 0,93% 8.7
Foios 1 0,93% 8
La Pobla de Vallbona 1 0,93% 23.7
Meliana 1 0,93% 93
Mislata 2 1,85% 232
Moncada 21 19,44% 4]
Museros 1 0,93% 9.7
Naquera 1 0,93% 12
Paiporta 1 0,93% 30.6
Paterna 1 0,93% 18.1
Picassent 1 0,93% 40.5
Pinedo 1 0,93% 35.6
Pucol 2 1,85% 13.1
Quart de Poblet 2 1,85% 24
Rafelbunyol 1 0,93% 1.1
Ribarroja de Turia 2 1,85% 273
Sagunt 1 0,93% 18.8
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San Antoni de 3 2,78% 18.1
Benagéber

Soneja (Castelld) 1 0,93% 421
Tavernes Blanques 2 1,85% 10.2
Torrent 1 0,93% 33.4
Valéncia 37 34,26% 14.3
Xirivella 2 1,85% 24.8
NS/NC 2 1,85%

TOTAL 108 100%

Agrupando los municipios en rangos de distancia y en la linea con lo
observado en la tabla precedente, se observa que la mayoria de los
trabajadores (52%) recorren entre 11 y 20 km para alcanzar su puesto de
trabajo, y el 21 % recorren una distancia menor de 5 Km, datos relevantes a
tener en cuenta a la hora de formular propuestas alternativas de transporte.
Por su parte, los trabajadores que recorren entre 20 y 50 km representan el
18% del total.

Figura 10. Rangos de distancia recorridos por los trabajadores
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5.5.3. Tiempo empleado para llegar al poligono

Los datos referentes a los tiempos de desplazamiento recogidos en las
encuestas de movilidad se muestran en la siguiente tabla, estructurados en
funciéon del municipio de residencia de los trabajadores. Para poder
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contrastar la informaciéon de los minutos invertidos en el desplazamiento se
ha empleado el servicio de mapas Google Maps.

Atendiendo a las diferencias entre los tiempos tedricos y reales empleados
para llegar al poligono, todas ellas se mantienen dentro de parametros
l6gicos y admisibles.

Con los datos obtenidos de las encuestas también se ha estimado el tiempo
medio de desplazamiento, que se sitia en 18 minutos, siendo el
desplazamiento medio mas corto para los trabajadores procedentes de
Moncada y el mas largo de 45 minutos para los trabajadores de proceden de
Almussafes y Picassent.

Tabla 10. Tiempo de desplazamiento segdn municipio de residencia de los
trabajadores (minutos).

Albalat dels Sorells 8.8 12 10 -2
Alboraya 121 17 26.25 9.25
Alcasser 40.7 30 25 =5
Alfafar 309 24 25 1
Alfara del Patriarca 3.8 6 10 4
Almussafes 493 35 45 10
Beniguasil 27.8 26 25 =
Bétera 8.8 15 15.25 0.25
Bonrepos 8.7 15 20 5
Burjassot 17.5 18 18.5 0.5
Catarroja 36.1 28 30 2
Emperador 8.7 14 10 -4
Foios 8 1 15 4
La Pobla de Vallbona 237 21 20 -1
Meliana 9.3 15 15 0
Mislata 232 20 30 10
Moncada 4] 7 8.3 1.3
Museros 9.7 13 10 -3
Naquera 12 15 15

Paiporta 30.6 27 35 7
Paterna 18.1 18 15 =9
Picassent 405 32 45 13
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Pinedo 356 25 10 -15

Pucol 13.1 17 15 -2

Quart de Poblet 24 19 25 6
Ribarroja de Turia 273 24 25

Sagunt 18.8 17 20

San Antoni de Benageéber 181 16 21

Soneja (Castelld) 421 32 30 -2
Tavernes Blanques 10.2 16 20 4

Torrent 33.4 26 30

Valéncia 14.3 23 26 3

Para conocer como se distribuyen los trabajadores en funcién del tiempo de
desplazamiento, se agrupan los tiempos empleados por los trabajadores en
intervalos. La mayor concentracion de trabajadores coincide con el intervalo
que abarca de los 10 a los 20 minutos, que alcanza el 48% del total de
trabajadores. En segundo lugar se situa el grupo de trabajadores que emplea
entre 21 y 30 minutos en llegar a su puesto de trabajo (30 %), en su mayor
parte procedentes de Valencia. El grupo de trabajadores que tardan entre 31
y 45 minutos se encuentra en tercer lugar(12%) mientras que aquellos que
tarda menos de 10 minutos en desplazarse hasta el poligono no alcanza el
10%.

Figura 11. Distribucidn de los trabajadores segun intervalos de tiempo empleados en
el desplazamiento (%).
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5.5.4. Acceso al poligono

Es importante conocer los posibles accesos al poligono, asi como cual o
cuales de ellos soportan mayor volumen de trafico. Esta informacion es de
gran ayuda a la hora de proponer mejoras, itinerarios alternativos, prevenir
formacidén de atascos, etc.

En términos generales se observa que hay una concentracion del volumen
de accesos en la zona este de la zona industrial, concretamente el acceso 1
(acceso principal) a través de la rotonda desde la CV-315, que es el de mayor
intensidad de la zona industrial, segun los resultados de las encuestas
(46,3%). Tras este se sitUa el acceso 2 que presenta un Uuso menor aungue No
despreciable (el segundo con mayor intensidad de la zona industrial, 24,07%).

Tabla 11. Accesos generales a la zona industrial Moncada |l

Acceso 1 (Principal) 50 46.30
Acceso 2 (Secundario) 26 24.07
NS/NC 32 29.63

5.5.5. Tipo de jornada laboral y horarios de entrada y salida

Las encuestas han reflejado que el 51% de los trabajadores del P.I. Moncada
Fase Il tienen una Jornada Intensiva, mientras que aproximadamente el 49%
tienen Jornada Partida. Esto es importante a tener en cuenta, ya que el tipo
de jornadas influye directamente sobre los horarios de entrada y salida en el
P.l, horarios en los que se pueden llegar a producir situaciones de
congestion de trafico y atascos, debido a la alta densidad de vehiculos que
acceden o salen del poligono. Esta variable también resulta relevante para
conocer el numero de viajes reales que se realizan diariamente y
consecuentemente el gasto energético de los desplazamientos al centro de
trabajo.
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Figura 12. Tipo de jornada laboral

49%
M Intensiva

Partida

Al estudiar los datos extraidos de las encuestas se observa que la afluencia
de trabajadores al poligono comienza entre las 6 y las 7 de la manana con un
8% del total y continua creciendo entre las 7 y las 8, momento en que el 29%
de los trabajadores accede al puesto de trabajo, siendo este el mayor pico de
entrada de la mafnana. Entre las 8 y las 9 se acceden a su puesto de trabajo
un 24% de los trabajadores del poligono. El ritmo de afluencia desciende
hasta el 6% de los trabajadores en la siguiente hora, entre las 9 y las 10 de la
mafana.

Las salidas de la mafana comienzan hacia las 13 de la manana e inician un
ascenso que se dispara en el tramo horario que abarca de 15a 16 h, en el que
alcanza su maximo. El 29 % de los trabajadores sale en esta franja horaria.

El flujo de vehiculos entrantes para la jornada vespertina es algo menos
concentrado que en la manana. En un tramo de 3 horas aproximadamente,
entra el mayor porcentaje de trabajadores, frente a las 2 horas de flujo de
entrada predominante de la mafnana. Asi pues se observa que entre las 15y
16 horas de |la tarde se alcanza el maximo de entrada, con un 13%.

Las salidas de la tarde comienzan hacia las 17 h. Sin embargo en el tramo
horario de 18 a 19 horas se alcanza el maximo flujo de salida de la tarde, pues
el 18% de los trabajadores abandona el poligono en esta franja horaria.
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Figura 13. Horarios de entradas y salidas.
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5.5.6. Modalidades de desplazamiento

En cuanto al medio de transporte utilizado para acceder al poligono, se
aprecia una gran predominancia en su conjunto de medios motorizados, a
saber: coche privado (82%), motocicleta (3%) y camién (1%). Ambos
representan casi 9 de cada 10 trayectos que se realizan a o desde el poligono
industrial Moncada Il. El hecho de contar con servicio de transporte publico
accesible (tren de cercanias y autobus publico) permite que esta modalidad
de transporte sea empleada por un ndmero relativamente significativo de
trabajadores: 12% en el caso del metro y ningun caso registrado en la
encuesta de utilizacién del autobus publico. Por su parte, la contiguidad y
cercania del poligono industrial con una zona urbana posibilita los
desplazamientos a pie (2%), incluso con bicicleta (1%) aunque las
infraestructuras para este Ultimo modo blando de desplazamiento
presentan deficiencias (ausencia de carril bici).
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Figura 14. Modalidades de desplazamiento (%).
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El analisis de la modalidad de desplazamiento en funcion de la edad del
trabajador arroja los siguientes resultados:

e El metro es utilizado por todas las franjas de edad en la misma
proporcion.

e Los modos blandos de desplazamiento (a pie y bicicleta) es empleado
Unicamente por los trabajadores menores de 45 anos.

5.5.7. Lugar de aparcamiento

Ante la utilizacion masiva del vehiculo privado, y concretamente el coche,
este apartado cobra una relevancia especial. El analisis del lugar de
aparcamiento es una de las variables que informaran sobre el estado de
saturaciéon de las calles del poligono. En este sentido, una gran ocupacién de
las calles como lugar de aparcamiento puede repercutir en la dificultad de
carga y descarga de los camiones, en la movilidad de vehiculos, etc.

En cuanto a la distribucion del aparcamiento en la zona industrial analizada,
se observa que el 63% de los trabajadores aparca en la calle, seguido por el
37% que lo hace en |la propia empresa.
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Este resultado es acorde con el inventario de zonas de estacionamiento
realizado donde se pone de manifiesto una elevada ratio de plazas de
aparcamiento en el viario por trabajador.

Tabla 15. Modalidades de aparcamiento

H Calle

Empresa

Por lo tanto, teniendo en cuenta que habitualmente un 82% de los
trabajadores se traslada al poligono en coche y que de todos ellos un 63%
aparca en la calle, se espera encontrar aproximadamente un total de 140
vehiculos aparcados en los viales del poligono (teniendo en cuenta asimismo
el promedio de ocupantes por vehiculo) en un dia de trabajo (extrapolando
el dato a los 300 trabajadores estimados). De la misma forma que en el
calculo de los desplazamientos, a estos vehiculos estacionados de los
trabajadores habra que sumar los vehiculos del resto de usuarios del
poligono (clientes, proveedores, vehiculos pesados, etc.).

5.5.8. Ocupantes por vehiculo

En epigrafes precedentes se comentd que el medio de transporte utilizado
por la gran mayoria de los trabajadores del P.I. Moncada Il es el vehiculo
privado. De igual manera se analizd cual es el numero de ocupantes por
vehiculo, reflejandose que el 92% de los trabajadores viajan solos y sélo un 8%
lo hacen compartiendo el vehiculo con una persona. No se ha registrado
ningun caso en que el numero de ocupantes sea de 3, 4 o 5 personas. Esto
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hace que el Indice de Ocupacién Medio de los vehiculos sea
extremadamente bajo, alcanzando un valor de 1,11 ocupantes/vehiculo.

Si bien existe en general una escasa tendencia a compartir coche parea
acceder a los puestos de trabajo, este resultado ha de ser analizado con
cautela debido al contexto del momento en que se ha desarrollado la
encuesta. Los efectos de la pandemia de la COVID-19 han provocado diversos
cambios en los habitos de movilidad de las personas, uno de los mas
destacables sea que las recomendaciones en cuanto a distanciamiento
social hayan disuadido a algunos trabajadores a seguir con practicas de
compartir coche. En cualquier caso, la tasa de ocupante por vehiculo se
muestra muy similar a la registrada en el estudio de Movilidad que se
efectud en esta area industrial en 2011 (indice de de Ocupaciéon Medio 2011
1,14).

Figura 16. Ocupacion por vehiculo.
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B 1 ocupante
2 ocupantes
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Atendiendo a la relacidn entre ndmero de ocupantes por vehiculo y la
distancia recorrida, se observa una correlacién positiva entre distancia al
puesto de trabajo y tendencia a compartir coche. Tal y como se observa en la
siguiente grafica el ndmero de trabajadores que comparten coche se
incrementa a medida que aumenta la distancia entre el lugar de residencia 'y
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de trabajo. En este caso, cabe interpretar que el nivel de ahorro de esta
practica es mayor cuanto mayor es la distancia recorrida.

Figura 17. Ocupacién por vehiculo en funcién de la distancia recorrida
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Por ultimo, cabe destacar que las experiencias de coche compartido se
concentran en la franja de edad de 24 a 45 anos.

5.5.9. Predisposicion al uso compartido de vehiculo

A la hora de estudiar posibles alternativas a los habitos actuales de
desplazamiento en zonas industriales, es interesante conocer Ia
predisposicion de los trabajadores a utilizar el vehiculo privado de forma
compartida, y también bajo qué condiciones se compartiria.

Los resultados obtenidos muestran que un porcentaje muy significativo de
los trabajadores estaria dispuesto a compartir vehiculo (44%) de los cuales la
mitad compartirian sin ninguna condicién (22%) mientras que los restantes
compartirian bajo alguna condicion (22%). Con todo, un elevado porcentaje
de trabajadores (48%), responde de forma negativa a esta pregunta. No hay
gue perder de vista que el porcentaje de trabajadores que afirman que ya
comparten en la actualidad alcanza el 8%.
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Tabla 12. Predisposicion al uso compartido de vehiculo (%).

No 48%
Si 22%
Si condicionado 22%
Ya comparte 8%
Total 100%

Entre las condiciones mas demandadas se encuentra la de recibir algun tipo
de compensacion (35%) o si la empresa buscara alguien con quien compartir
o facilitara alguna herramienta para poder facilitar esa busqueda (26%).

Ademas de las opciones preestablecidas que incluia la encuesta, se han
sugerido nuevas condiciones, algunas de las cuales pueden ser interesantes,
como la coincidencia de itinerario y/o de horario o poder compartir coche

con personas conocidasy companeros.

Figura 18. Opciones del “Si condicionado” en el uso del vehiculo compartido (%).

M Si mi empresa buscara
alguien con quien compartir

1 Si me dieran algun tipo de
compensacion

Si me dieran un horario fijo

Otros

5.5.10. Transporte publico

Con los datos obtenidos en este apartado de la encuesta se puede conocer
en cierta medida la predisposicion de los trabajadores a utilizar sistemas
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colectivos de transporte y a conocer cuales son los motivos por los que no lo
utilizan actualmente. Ha de recordarse que el Pl Moncada Il cuenta con
servicio de autobus publico y metro, tal y como se ha sefialado en epigrafes
precedentes.

La gran mayoria de los trabajadores sitia como la causa principal para no
utilizar el autobus urbano (33%) la no existencia de oferta o la falta de
conexion entre el poligono y su residencia (24%). Nada despreciable es la
proporcion de trabajadores (26%) que por el excesivo tiempo invertido o que
por comodidad (19%) no esta dispuesto a emplear el autobus como medio
para acceder al puesto de trabajo. El siguiente motivo de no uso del
transporte publico son la incompatibilidad de horarios (19%) y el
aprovechamiento del viaje para realizar otras actividades (11%). Porcentajes
menores al 10% de trabajadores sefalan la elevada distancia desde la parada
o la impuntualidad del servicio como causas que llevan a no utilizar el
transporte publico.

Figura 19. Motivos de no uso del autobus
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Entre los otros motivos para no usar el transporte publico aportados por los
trabajadores, encontramos fundamentalmente que algunos trabajadores no
emplean el transporte publico por contar con el uso del vehiculo para
trabajar (motivos laborales) y en menor medida (2 casos) la necesidad de
distanciamiento social con motivo del COVID.

Las causas para no utilizar el metro como medio de transporte para llegar
al trabajo siguen un patron algo distinto que las sefaladas para el autobus. El
excesivo tiempo invertido (39%), la incompatibilidad de frecuencias (33%) o la
comodidad (28%) son los principales motivos aducidos por los trabajadores
para no emplear este medio de transporte. La falta de conexién del
municipio de residencia al poligono aparece en este caso en cuarto lugar
como motivo (26%) s para no desplazarse a la zona industrial con este medio
de transporte publico. En udltimo lugar se identifican razones como el
aprovechamiento del viaje para realizar otras actividades o la impuntualidad
del servicio. Algunos usuarios sefialan asimismo los mismos motivos que en
el caso del autobus.

Figura 20. Motivos de no uso del metro
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5.5.11. Mejoras del Transporte Publico

Se observa que aproximadamente un 60% de las propuestas de mejora van
dirigidas a un aumento de la frecuencia del servicio, seguida de un 11%, que
solicitan la modificacion de itinerarios o el incremento del numero de
paradas.

Figura 21. Mejoras del transporte publico
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N2y localizacion de las
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Otros

5.5.12. Uso de la bicicleta

En lo que a la utilizacién de la bicicleta como medio de transporte para
desplazarse hasta el puesto de trabajo se refiere, destacar que la zona
industrial Moncada Il redne dos condiciones basicas. En primer lugar
presenta una orografia adecuada, pues apenas se encuentran pendientes en
todo el poligono, y cuando estas aparecen no son pronunciadas. Ademas de
la circunstancia precedente, acompana el hecho de encontrarse a una
distancia muy asequible respecto a la zona urbana del municipio de
Moncada, municipio que recordemos aporta cerca de un 20% al volumen de
trabajadores del area industrial. Otro factor determinante para el analisis de
esta variable es la ausencia de un carril bici que conecte el municipio con la
zona industrial.
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Para conocer los habitos relacionados con este modo de transporte, la
encuesta contaba con un apartado especifico donde se valoraba no solo la
predisposicidn a su uso, sino también bajo qué condiciones lo emplearia.

Tabla 13. Predisposicion al uso de la bicicleta (%).

Ya la utilizo 1%
No 61%
Si condicionado 19%
Si, bajo cualquier

. ez 1%
condicién
NS/NC 18%

Como puede observarse un elevado porcentaje de trabajadores (61%) no esta
dispuesto a utilizar la bicicleta. Por lo que se refiere a los trabajadores que
estarian dispuestos a utilizar la bicicleta siempre y cuando se diera alguna
condicion, la mayor parte de ellos (58%), lo haria en caso de existir carril biciy
aparcabicicletas cerca de su empresa aunque también es significativo la
proporcion de respuestas que sehalan la existencia de un sistema de
préstamo de bicicletas conectado con el transporte publico como condicidn
para su uso (23%). No resulta despreciable el porcentaje de trabajadores que
sefalan la posibilidad de cambiarse o ducharse en la empresa como
condiciéon para emplear la bicicleta.

Figura 22. Condiciones para el uso de la bicicleta (%)

M Si hubiese carril biciy
aparcabicicletas cerca de mi
empresa

 Si me pudiera cambiar o duchar en
el trabajo

Si la empresa me diera la bici

Si existiese un sistema de préstamo
gratuito de bicis en el Pl conectado
con Transporte Publico
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5.5.13. Problemas de movilidad detectados por los trabajadores

Se considera especialmente importante el analisis de los problemas de
movilidad detectados por los propios trabajadores, pues permite conocer la
realidad diaria del poligono. Asi, se pueden llegar a detectar problemas
recurrentes y zonas mas conflictivas que de otro modo podrian llegar a
pasarse por alto. En definitiva son los usuarios habituales los que mejor
conocen los entresijos del poligono y su casuistica.

Los trabajadores consideran que los principales problemas a los que se
enfrenta la zona industrial son la falta de seguridad para acceder al area
industrial en bicicleta o patin eléctrico (26%), aspecto directamente
vinculado a la ausencia de una red ciclista que conecte el area con los
Mmunicipios Mas cercanos, las deficiencias en el transporte publico (22%), el
mal estado de la red viaria (19%) y la percepcion de falta de aparcamiento
(10%). La problematica de los atascos es sefalada Unicamente por un 7% de
los trabajadores, aspecto que en 2011 era sefalado por cerca de un 20% de los
trabajadores.

Figura 23. Problemas de movilidad detectados por los trabajadores

Otros 11%

Falta seguridad bici/patin 26%

Falta aparcamiento 10%

Uso excesivo del vehiculo privado 5%

Transporte publico deficiente 229

Mal estado de la red viaria 19%

Atascos 7%
I
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Ademas de los citados, los trabajadores detectan otros problemas como la
mala iluminacién (5 casos), la alta densidad de bicis y tractores en horas
punta (3 casos) y sefales de Stop de visibilidad reducida (1 caso).
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En este apartado, el ultimo considerado en la encuesta, se exponen las

acciones de mejora que los trabajadores consideran mas necesarias. Destaca

la importancia de tener en cuenta qué acciones son las que los usuarios

consideran prioritarias, pues son ellos los que dia tras dia se desplazan al

poligono y por tanto los principales beneficiados de cualquier iniciativa que

se lleve adelante.

Entre los trabajadores de la zona industrial Moncada |l, destacan como

acciones de mejora aquellas que responden a los principales problemas

detectados. Este dato se considera relevante en la medida en que indica

coherencia con los resultados obtenidos.

Figura 24. Propuestas de mejora

Otros

Mejora de la seguridad peatonal

Préstamo de bicicleta

Compartir transporte entre empresas

Fomento del coche compartido

Mejora del transporte publico

Carril bici

Mejora de la red viaria

Mejora de los accesos

1%

3%

7

9%

12%

15%

24%

23%

31%

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

35%

Asi, tal y como se observa en la figura, las actuaciones sefialadas como

prioritarias son las que se detallan a continuacién:

e Mejoray optimizacion del transporte publico (31%).
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e Creacion de carril bici (24%).
e Mejora de lared viaria (23%).

e Mejora de los accesos al Poligono (15%).

e Fomento del uso del coche compartido (12%).

Ademas de las propuestas de mejora con que contaba la encuesta, los
trabajadores aportan una serie de sugerencias, haciendo hincapié en el
establecimiento de horarios para los tractores, cambiar el stop de calle (sin
especificar en qué calle) o el incremento de las zonas de aparcamiento.

Finalmente, se ofrecié un campo abierto para que los trabajadores sefnalaran
cualquier tipo de sugerencia. Se transcriben a continuacién los aspectos
sefalados en el citado campo:

e Hicieron zona para aparcar con paso de peatones que da a vallas y
quita 2 plazas para los trabajadores

e Haria mads hincapié en que los usuarios del poligono no aparque en
zonas no habilitadas para aparcar, ya que impiden las entradas de
trailer y retrasan el buen funcionamiento de las empresas. Y llamar a
la policia es una pérdida de tiempo, ya que solo busca al propietario y
no sanciona, ocasionando una impresion de impunidad a los
infractores que repiten sus malas prdcticas.

e [inea directa en metro de Rafelburiol a Masies

e Senalizaciones de acceso en las rotondas cercanas
e Seria necesario carril bici desde Valencia

e Nos gustaria carril bici al poligono

e Elcamino asfaltado deja mucho que desear

e Estamos a anos luz en cuanto a conexion de los pueblos mediante
carriles bici. Seria necesaria una buena red entre poblaciones

e Estaria bien que las empresas tuvieran servicios de transporte. Con
ello no habria tanto trafico y se contaminaria menos

88
PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL POLIGONO INDUSTRIAL MONCADA I



Ajuntament AeMON

de Moncada oo N B
5.6. BALANCE ENERGETICO

El uso masivo que los trabajadores del poligono industrial de Moncada Il
hacen del vehiculo privado para realizar los desplazamientos desde su
residencia hasta su puesto de trabajo supone, entre otras externalidades, un
elevado consumo de combustible que se traduce en un elevado consumo
energético y un elevado coste econdmico. Ademas, esto genera problemas
de contaminacién atmosférica debido a la emisidon de gases,
mayoritariamente el CO,. Este gas es un producto inherente a todo proceso
de combustidén, y es uno de los causantes del efecto invernadero,
responsable de la aceleraciéon del calentamiento global de la atmdsfera. Dos
terceras partes de las emisiones totales de los seis gases contemplados en el
Protocolo de Kioto corresponden, en Espana, a las emisiones de CO, de
origen energético. El nivel real de emisién de CO, depende del rendimiento
del vehiculo y de su utilizacién y las emisiones de este gas se reducen de
manera significativa conduciendo de forma eficiente y consumiendo menos
combustible y, por tanto, aumentando la eficiencia energética de los viajes.

Para los calculos del diagndstico energético de la zona industrial objeto de
estudio se ha considerado una serie de factores que quedan reflejados en la
Tabla Estimaciones del consumo y emisiones de los trabajadores que
acceden en coche al poligono industrial por municipio de residencia y que a
continuacion se explican:

Municipio de procedencia: municipio del cual procede el trabajador, extraido
de las encuestas a los trabajadores.

N° de trabajadores que acceden en coche y moto: niumero de trabajadores
gue acceden a la zona industrial desde el municipio de procedencia en coche
o en moto (dato extraido de las encuestas). De este modo, a efectos de los
calculos de consumos y emisiones sdélo se tendrdn en cuenta aquellos
debidos a los trabajadores que acceden en vehiculo motorizado privado al
poligono.

N° de vehiculos: Debido a que no todos los trabajadores acceden con 1 sélo
ocupante en el coche, el numero de trabajadores no se corresponde
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directamente con el numero de vehiculos. Por ello, al niumero de trabajadores
gue acceden en vehiculo le hemos aplicado el factor de ocupacion de 1,11
(dato extraido de las encuestas) para obtener el nUmero de vehiculos reales.

4/2 Viajes/dia: Es el dato que se obtiene directamente de las encuestas al
responder la pregunta de si come o no en el poligono y del tipo de jornada
laboral. Hay que tener en cuenta que los datos han sido transformados
también conforme al ratio calculado N° de trabajadores/N° de vehiculos.

Tabla 14. Tipo de jornada laboral

TIPO DE JORNADA DESPLAZAMIENTO VIAJES/DIA

AL MEDIODIA TRABAJADOR
Jornada completa partida Si 4
Jornada completa partida No 2
Jornada completa No 5

intensiva

Total viajes: Dato que se obtiene al sumar el nimero de vehiculos que
realizan 4 viajes x 4 mas el numero de vehiculos que realizan 2 viajes x 2.

Km/viaje: Distancia mas corta {en Kilémetros) entre el centro geografico del
lugar de residencia y el centro geografico del poligono industrial, evitando
peajes en los casos en los que corresponda. Calculado con el servidor de
mapas en la Web Google Maps.

Total Km/dia: Producto del Total de viajes y de los Km/viaje.

Litros/dia: Se considera un consumo para combustible mixto de 6,97 litros
cada 100 Km (IDAE). Por lo tanto los datos obtenidos en esta columna son el
resultado de multiplicar el Total Km/dia por 0,0697.

Litros/afio: Para el calculo de litros anuales se consideran 22 dias trabajados
al mes, 11 meses al afio, lo que hace un total de 242 dias laborables al afio.

€/dia: Se considera un precio medio del combustible 1,3 € por litro.

€/afio: Del mismo modo que con los litros, para el calculo de los € anuales se
consideran 22 dias trabajados al mes, 11 meses al afo, lo que hace un total de
242 dias laborables al afio.

Kg CO2/dia: Consideramos que por cada litro de gasolina que se consume, el
motor emite unos 2,15 kg de CO2, lo que le permite recorrer en promedio 13
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km, mientras que un litro de gasoéleo consumido emite unos 2,49 kg de CO2

para un recorrido de unos 16 km ({IDAE). Segun estos datos podemos asumir

gue para combustible mixto se emiten 2,305 Kg CO2 por litro.

Kg CO2/afio: Teniendo en cuenta el célculo anterior y 242 dias laborables.

Tep/afio: Para los célculos de consumo energético se ha utilizado la Tonelada

Equivalente de Petréleo (Tep), 1 Tep equivale a la cantidad de energia
obtenida por la combustién de 1tonelada de petréleo. El factor de conversién

utilizado para combustible mixto es:1Tn CO2 equivale a 0,34 Tep (AVEN).

Teniendo en cuenta estos factores y la representatividad de los resultados de

las encuestas, los datos que se obtienen se resumen en la siguiente tabla

(destacar que el calculo estimado es para el total de 300 trabajadores).

Tabla 151. Resumen de los consumos y emisiones de los desplazamientos en
vehiculo motorizado privado (coche y moto).

ENCUESTAS
N° trabajadores 108
N° trabajadores que
acceden en transporte 93
privado (coche y moto)
Litros/afio 48.526,45
€/ afo 63.084,38
TnCO2/afio 11,85
Tep/afio 38,03

ESTIMADO

300

258

134.795,68
175.234,39
310,70
105,64
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0,00
3,60
1,80
3,60
3,60

1,80

1,80
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30,60
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0,00
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28,83

42,70

16,76
83,60
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34,95
43,24
55,14
32,61
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2,21

6,08
5,11
3,88
0,00
6,19
3,49
5,53
0,00
4,40
4,53
2,19
2,01

2,98

1,17
5,83
12,87
2,44
3,01
3,84
2,27
5,09
4,47
4,94
3,01
0,00

534,89

1.470,96
1.236,94
939,10
0,00
1.498,31
844,89
1.337,24
0,00
1.063,71
1.097,14
528,82
486,27

720,28

282,64
1.410,18
3.115,15

589,60

729,40

929,99

550,09
1.230,86
1.081,94
1.194,39

729,40

0,00

2,87

7,90
6,64
5,04
0,00
8,05
4,54
7,18
0,00
571
5,89
2,84

2,61
3,87

1,52
7,58
16,73
3,17
3,92
5,00
2,96
6,61
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6,42
3,92
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1.608,03
1.220,84
0,00
1.947,80
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1.738,41
0,00
1.382,82
1.426,28
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936,37

367,44
1.833,23
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766,48

948,22
1.208,98
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948,22

0,00

5,09

14,01
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0,00
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8,05
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0,00
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10,45
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5,24
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11,38
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1.232,93

3.390,56
2.851,15
2.164,63
0,00
3.453,61
1.947,47
3.082,33
0,00
2.451,85
2.528,91
1.218,92
1.120,85

1.660,25

651,49
3.250,45
7.180,42
1.359,03
1.681,27
2.143,62
1.267,96
2.837,14
2.493,88
2.753,08
1.681,27

0,00

0,65
3,25
7,18
1,36
1,68
2,14
1,27
2,84
2,49
2,75
1,68
0,00

0,42

1,15
0,97
0,74

0,00

1,17
0,66
1,05
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0,41
0,38
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0,22
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1,80
0,90
2,70
0,90
1,80

0,90
27,93
0,00

81,98

227,73

0,00
0,00
0,00

0,00

21,62

60,06

60,36

167,67

3,60
1,80
5,41
1,80
5,41

1,80
73,87
0,00

207,21

575,58
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1.663,34
1.208,98

1.319,61
23.164,26
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63.084,38

175.234,3

15,81

462,20

1.283,9

3.824,89
1.316,99
3.803,87
2.949,23
2.143,62

2.339,77
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0,00

111.853,4

310.704,0

2,34
41,07
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5.7. ANALISIS DAFO

Tras el analisis pormenorizado del estado de los accesos, los viales, los aforos,
los habitos de movilidad y diagndstico energético del poligono industrial
Moncada Il, en el presente apartado se sintetizan los resultados obtenidos en
forma de analisis DAFO (Debilidades, Amenazas, Fortalezas, Oportunidades)
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LOCALIZACION Y
ACCESOS

INFRAESTRUCTURAS
VIALES

Calzaday
aparcamiento

INFRAESTRUCTURAS
VIALES
Acerado

INFRAESTRUC

TURAS VIALES

Infraestructura
ciclista

DEBILIDADES

Comparte espacio con Nucleo Urbano lo que
implica una convivencia de los vehiculos de los
residentes y los trabajadores.

Mal estado de la red viaria

Deficiente sefalizacion horizontal en general de la
zona industrial. Elevado desgaste de la sefalizacion
horizontal longitudinal y transversal.

Escasa presencia de elementos de templado del
trafico.

No existe zona de estacionamiento especifico para
vehiculos pesados, produciéndose aparcamiento
irregular de los mismos.

Congestion de aparcamiento en algunas calles

Escasa presencia de rebajes y de elementos de
resguardo en los pasos de peatones.

El poligono industrial no se encuentra adaptado a
personas con movilidad reducida

Ausencia de infraestructuras ciclistas en el interior
poligono y conexién con el nucleo urbano de
Moncada y otros municipios cercanos

Bajo porcentaje de trabajadores que utiliza la
bicicleta como primera opcién en  sus
desplazamientos al poligono.

AMENAZAS

Conflictos  entre
comunidad
vecinal \Y

empresarios.

Mala visibilidad y

deficiente
sefalizacion en
los cruces.
Anchura
insuficiente del

acerado para una
circulacién segura

FORTALEZAS

Situacion estratégica de cercania a una
gran via de comunicacién, las autovias
A-7

Orografia favorable para el uso de

modos de transporte blandos.

Proximidad al municipio de Moncada y
Valencia Capital.

El predominio de calles bidireccionales
favorece la movilidad.
Optimo estado de la sefalizacion
vertical.

Un % significativo de los encuestados
propone como actuacién la creacion
del carril bici, evidenciando su
potencial uso.

OPORTUNIDADES

Cercania de Moncada de Valencia y su
area metropolitana.

Cercania a Valencia (capital provincial)
que cuenta con importantes enlaces a
vias de comunicacion terrestres, aéreas
y maritimas

Cambios en los habitos de movilidad
provocado por el Covid-19
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DEBILIDADES AMENAZAS FORTALEZAS OPORTUNIDADES
Menor Ele\{ada predisponibilidad a compartir | 5 pjcacién del P., anexa al
. ) ) redisposicion a Vvehiculo (22%) municipio, uede ropiciar  un
HABITOS DE Uso excesivo del vehiculo privado con escasa tasa N N . . P P . prop L
L ~ compartir coche yn 19 9% de los trabaiadores ests iMportante cambio en los habitos de
de ocupacién por vehiculo . ° J . .
MOVILIDAD con motivo del dispuesto a emplear la bici si se dan las desplazamiento, derivado de los cortos
COoVID19 condiciones adecuadas. tiempos de recorrido.
El uso del autobus publico desde Moncada en los
desplazam?entos diario de los trabajadores resulta Menor Presencia de una parada de Metro
muy reducido predisposicién a cercana a la zona industrial y de
Las deficiencias del transporte publico es el emplear el serviciode autobus publico
:E‘;’:ISC?RTE segur.mdo problema en importancia sefalado por los tre’ms.porte La principal propuesta de los
trabajadores encuestados. publico CON  oncuestados es la mejora la mejora del

INFORMACION Y
SENALIZACION

MEDIO
SOCIOECONOMICO

Transito desde la estacién de metro al area
industrial no adaptada para trabajadores con
movilidad reducida

Carencia de servicios a disposicion del trabajador
(oficinas bancarias, guarderia, etc.).

motivo del COVID
19

Elevado grado de
asociacionismo en
el poligono.

Deslocalizacion
de actividades
econdmicas.

transporte publico, evidenciando su
potencial uso.

Existencia de plano callejero e
informacién al usuario sobre ubicaciéon
de empresas.

los accesos al area
las vias principales

Sefalizacion de
industrial desde
circundantes

Elevado grado de asociacionismo en el
poligono.

servicio de
propia area

Disponibilidad de
restauracion en la
industrial.
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- ACCIONES EN EL AMBITO DEL FOMENTO DE LA 102
“~ MOVILIDAD SOSTENIBLE

. ACCIONES EN EL AMBITO DE LA COMUNICACION Y 113

SENSIBILIZACION
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98
PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL POLIGONO INDUSTRIAL MONCADA I



6. ACCIONES DE MEJORA

Ajuntament A MON

de Moncada

A partir de trabajo de campo realizado, el analisis de las infraestructuras

viarias, las encuestas a los trabajadores y las entrevistas a actores clave, y una

vez detectadas las disfunciones y las potencialidades de la zona industrial, a

continuacion se presenta la propuesta de acciones de mejora en el ambito

de la movilidad para el poligono industrial Moncada Il, que contempla un

total de 6 actuaciones clasificadas en tres ambitos de actuacion: Mejora de

infraestructuras, Movilidad sostenible y Comunicacion y sensibilizacion.

MEJORA DE LAS
INFRAESTRUCTURAS

MOVILIDAD
SOSTENIBLE

COMUNICACION Y
SENSIBILIZACION

Mejora de la seguridad vial, acondicionamiento y
sefalizacion (pintado) de la calzada y pasos peatonales.

Fomento de la movilidad ciclista: Itinerario ciclista y
establecimiento de zonas de aparcamiento.

Mejora y optimizacidn del transporte publico:
Adecuacion horaria del autobus urbano y acceso
peatonal desde la parada de metro.

Fomento de la movilidad eléctrica: Desarrollo de un
punto de abastecimiento para vehiculo eléctrico

Fomento del uso del vehiculo compartido.

Sensibilizacidn de los trabajadores en materia de
movilidad sostenible
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61. ACCIONES EN EL AMBITO DE LA MEJORA DE LAS
INFRAESTRUCTURAS

ACCION DE MEJORA 1: MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL,
ACONDICIONAMIENTO Y SENALIZACION (PINTADO) DE LA CALZADA Y PASOS
PEATONALES.

Subsanar las actuales zonas conflictivas causadas por el mal
estado de los viales y de la sefalizacion vial.

Aumentar la seguridad vial, fluidez y comodidad de la
circulacién, tanto de vehiculos como de peatones mediante
Objetivo una correcta senalizacion horizontal y vertical.

Prevenir la siniestralidad.

Reducir el consumo energético asociado a los
desplazamientos de vehiculos motorizados.

Reducir las emisiones de CO2.

o Mejora o reasfaltado de los viales del poligono. Las
necesidades de reasfaltado son prioritarias en las Vias
Principales del area industrial (C/ Pla de Andanes, C/ Els
Francs, C/ Ciscar, C/ Regaliciar y C/ La Closa) dado su actual
estado de conservacion.

. Introducciéon de elementos reductores de la velocidad en la
calle Pla d "Andanes (via de acceso principal al area industrial
desde la rotonda de la CV-315).

. Aplicacion de sefalizacién horizontal en todas las calles del
Poligono Industrial, donde la pintura sobre el asfalto es
inexistente. Se pintaran nuevas marcas viales longitudinales
(carriles), transversales (lineas continuas de detencion,
discontinuas de “ceda el paso”, de pasos para peatones y
para ciclistas) y sehales horizontales de circulacion (sefales
de “Stop”, de “Ceda el Paso”, de sentido, limitacién de
velocidad) en aquellos tramos o puntos donde se considere
necesario. En este dltimo caso, se priorizaran las zonas
identificadas como conflictivas (intersecciones de la calle
Closa y las calles Pont Sec, Campana, Regaliciary Ciscar).

Planteamiento

. Creacidon de zonas de aparcamiento reservadas para
personas con movilidad reducida.

. Actuacidn sobre la accesibilidad de las aceras (rebajes)
Reduccidon Esta propuesta de mejora no lleva asociada una reducciéon de
consumo de emisiones ni de consumo de combustible significativo, sin
combustible y embargo facilitaria la movilidad en el poligono y aumentaria la
emisiones CO2. seguridad vial.
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ACCION DE MEJORA 1: MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL,
ACONDICIONAMIENTO Y SENALIZACION (PINTADO) DE LA CALZADA Y PASOS
PEATONALES.

AEMON (Agrupacién Empresarial de Moncada)

Agentes .
. . Ayuntamiento de Moncada
implicados
IVACE
e Numero de incidentes o accidentes producidos a causa de
. una mala sefalizacidn o mal estado del asfaltado.
Indicadores . . . .
e NuUmero de intersecciones con una mala sefalizacidn
horizontal.
Coste Alto
Prioridad Alta
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6.2. ACCIONES EN EL AMBITO DEL FOMENTO DE LA MOVILIDAD
SOSTENIBLE

ACCION DE MEJORA 2. FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA Y PEATONAL:
ITINERARIO CICLO-PEATONAL Y ESTABLECIMIENTO DE ZONAS DE
APARCAMIENTO

e Fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte al
poligono industrial Moncada |l

e Reducir el uso de vehiculo motorizado en los
desplazamientos cortos

Objetivo e Garantizar un itinerario seguro para los peatones y ciclistas
e Incrementar la seguridad de circulaciéon en bicicleta

e Reducir el consumo energético asociado a los
desplazamientos de vehiculos motorizados

e Reducir las emisiones de CO2

En la busgueda del protagonismo que demanda la bicicleta (un 20%
% de los trabajadores de la zona industrial estaria dispuesto a utilizar
la bicicleta como su medio de transporte habitual para acceder al
trabajo si existiera carril bici y aparcabicicletas cerca de su empresa),
y al objeto de promover su utilizacidén, es necesario contar con
infraestructuras bien disenadas, comodas y seguras. Asimismo la
creacidén de un carril bici que conecte el Pl con los ndcleos de
poblacidn cercanos constituye una de las principales acciones de
mejora sefaladas por los usuarios del area (24%)

La apuesta a favor del uso de la bicicleta debe evitar la simple
superposicion artificial de este medio de transporte sobre un
modelo de planificacion y de transporte ya establecido. Por el
contrario, ha de perseguir la integracién de la bicicleta de un modo
coherente y progresivo en el conjunto de sus necesidades de
movilidad de los trabajadores.

Planteamiento

En lo que respecta a la accesibilidad ciclista a la zona industrial, tal y
como se ha senalado en el apartado de diagndstico del presente
plan, no existe ninguna plataforma adaptada para la movilidad
ciclista en el interior del poligono. La accesibilidad y la movilidad
ciclista son nulas, dado que no existe ningun carril bici en sus
proximidades que conecte con sus limites.

ACTUACION 1. CARRIL BICI Y PEATONAL QUE CONECTE EL
CASCO URBANO DE MONCADA Y EL PI MONCADAIII

Aprovechando los caminos y vias que interconectan el Pl Moncada |l
con el ndcleo urbano (4 Km) y el poligono industrial se propone el
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de Moncada

ACCION DE MEJORA 2. FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA Y PEATONAL:
ITINERARIO CICLO-PEATONAL Y ESTABLECIMIENTO DE ZONAS DE
APARCAMIENTO

establecimiento por estas vias de un carril bici y peatonal que
ofrezca seguridad a los potenciales usuarios de estos modos de
transporte blandos.

El carril bici propuesto consistira en una calzada reservada
exclusivamente para bicicletas y peatones con una separacion fisica
de la circulacion del trafico motorizado. Se recomienda un ancho
minimo de 3 m y que los elementos de proteccidén sean lo
suficientemente sdlidos para evitar una posible intrusidén de los
vehiculos que circulen por la calzada principal sobre |a via reservada
a los ciclistas y peatones. También se evitaran superficies cortantes,
a casa del peligro que pueden presentar en el caso de caidas.

En la medida de lo posible el diseno del carril bici se realizara
integrado en el paisaje de manera que se haga mas agradable el
recorrido. De esta manera se estimulara el uso de la infraestructura
peatonal y ciclista y, ademas, se creard una imagen global de
pertenencia a la ciudadania.

Se instalaran en el poligono un total de 2 zonas de aparcamiento de
bicicletas con capacidad minima de 25 bicicletas cada uno con el fin
de dar cobertura a los potenciales usuarios que han manifestado
gue estarian dispuestos a utilizar este medio de transporte para
llegar al poligono. Posteriormente en funcion de la demanda puede
incrementarse la capacidad del aparcamiento de bicicletas.

Cualquier alternativa de las que se adopte en el ambito del fomento
de la movilidad ciclista debera de ir acompafada de:

e Creacidn de una campafa divulgativa para promover su uso
mediante carteles informativos sobre el funcionamiento del
servicio asi como la red de ciclovia existente y su conexidon con
las zonas cercanas.

e Programas de educacion en materia de seguridad viaria y
utilizacion de la bicicleta.

e Actuaciones tendentes a garantizar la aplicacién y cumplimiento
de las normas viarias, fundamentalmente en sus aspectos
relacionados con las bicicletas.

ACTUACION 2. MEJORA DE LA MOVILIDAD PEATONAL EN EL
AREA DEL POLIGONO INDUSTRIAL

e Acondicionamiento de los pasos de peatones existentes
actualmente en el poligono, disminuyendo la altura de los
bordillos hasta enrasarlos con la calzada y utilizando avisadores
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ACCION DE MEJORA 2. FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA Y PEATONAL:
ITINERARIO CICLO-PEATONAL Y ESTABLECIMIENTO DE ZONAS DE

APARCAMIENTO

Reduccion
consumo de
combustible y
reduccion de
emisiones
coa.

tactiles en el pavimento de la acera, en las proximidades del
paso, con el fin de ayudar a los minusvalidos. También se debe
revisar la pintura de los pasos peatonales, repasando las marcas
de la calzada (repintado) cuando sea necesario por mala
visibilidad. Por ultimo, se sefalizaran los pasos con sefales
verticales de tipo P-20, “Peligro paso para peatones”

e Establecimiento de zonas de cruce peatonal en algunas
intersecciones en las que no se encuentran pasos peatonales y
ademas no se dispone de buena visibilidad (zonas conflictivas:
intersecciones de la calle Closa y las calles Pont Sec, Campana,
Regaliciar y Ciscar). Los pasos de peatones deberan de tener
una anchura minima de 4 metros.

e Reparacién del acerado en mal estado y eliminacidn de
vegetacion

e Acondicionamiento peatonal desde la parada de metro Masies
hasta el area industrial.

La estimacion de las reducciones de consumo de combustible y de
emisiones se realiza en base a los trabajadores encuestados a través
de la encuesta de habitos de movilidad que cumplen con las
siguientes determinaciones, estableciendo la hipdtesis de que
dichos trabajadores seran usuarios del servicio si se adopta esta
mejora:

e El medio utilizado por los trabajadores para desplazarse a su
puesto de trabajo es el vehiculo privado (coche o moto).

e El municipio de residencia de los trabajadores esta a menos
de 10 Km. Un itinerario superior a esta distancia es
demasiado para hacer real esta medida y utilizar la bicicleta
como vehiculo habitual de transporte al trabajo. El 30% de los
trabajadores del drea industrial cumplen este requisito.

e Los trabajadores encuestados afirman estar dispuestos a
utilizar la bicicleta si hubiera carril bici, aparcabicicicletas
cerca de su empresa. El resto de trabajadores establecen
condiciones sobre aspectos (utilizaria la bicicleta si pudiera
ducharse o cambiar en el trabajo) fuera del alcance de este
plan y por tanto, no son contabilizados como potenciales
usuarios.

El niumero de trabajadores encuestados que cumplen esta
condicidon es de 7, lo que extrapolado al numero total de
trabajadores del area alcanzaria los 19 trabajadores. En base a estas
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ASSOCIACIO EMPRESARIAL DE MONCADA,
ALFARA DEL PATRIARCA, NAQUERA i BETERA

ACCION DE MEJORA 2. FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA Y PEATONAL:

ITINERARIO
APARCAMIENTO

CICLO-PEATONAL Y ESTABLECIMIENTO DE ZONAS DE

premisas las reducciones de emisiones son las que se detallan a
continuacion:

Ahorro de combustible: 4.365,5 litros / afio

Reduccidn de emisiones: 10,1 ThCO2/afo

Ahorro econdmico para los usuarios: 81.4219 €

Ver apartado 6.4. Balance energético de las acciones de mejora
propuestas

Agentes
implicados

Indicadores

Coste
Prioridad

AEMON (Agrupacion Empresarial de Moncada).
Ayuntamiento de Moncada.

Diputacion de Valencia

IVACE

Instituto para el Ahorro y la Diversificacidn Energética (IDAE))

e Porcentaje de ocupaciéon de los aparcamientos de bicicletas
e Porcentaje de usuarios de bicicleta y a pie en el reparto modal

e NuUmero de usuarios que acceden a pie en los accesos al
poligono en las horas punta

e Numero de usuarios de bicicleta en los accesos al poligono en
las horas punta

Medio
Alta
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ACCION DE MEJORA 3. MEJORA Y OPTIMIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO:
ADECUACION HORARIA DEL AUTOBUS URBANO Y ACCESO PEATONAL DESDE LA
PARADA DE METRO.

Objetivo

Planteamiento

e Fomentar el uso de un modo de transporte alternativo al
vehiculo privado motorizado para acudir al centro de trabajo.

e Adecuar los horarios del transporte publico a las necesidades de
los trabajadores

e Reducir el consumo energético asociado a los desplazamientos.
e Reducir las emisiones de CO2.

ACTUACION 1. MEJORA Y OPTIMIZACION DEL TRANSPORTE
PUBLICO: ADECUACION HORARIA DEL AUTOBUS URBANO

Los resultados del trabajo de campo ponen de manifiesto la escasa
utilizacion del autobus urbano de Moncada como medio para
acceder a la zona. Asimismo, la incompatibilidad de frecuencias
figura como una de las principales razones para no hacer uso de
este medio de transporte.

En este sentido, los resultados de los aforos de vehiculos y las
encuestas de habitos de movilidad realizada a los trabajadores
informan sobre las horas de entrada y salida de los trabajadores y
serviran de base para realizar la configuracidn de los horarios y
frecuencias del servicio con el fin de satisfacer eficazmente la
demanda.

Asi, la mayor parte de las incorporaciones al puesto de trabajo se
realiza entre las 7:00 y las 2:00 y entre las 15:00 y 16:00h. Los horarios
predominantes de salidas se dan para los intervalos de 13:00 a 16:00
h y de 18:00 a 19:00 h. Por tanto, el servicio de autobus publico
urbano e interurbano serd intensificado para las citadas franjas
horarias, buscando ademas la coordinacién entre el resto de lineas
de autobus urbanas e interurbanas.

Se recomienda una frecuencia de paso no superior a 20 minutos.

La difusiéon de la informacidn sobre el servicio de transporte publico
que se oferta en el poligono industrial es uno de los aspectos clave
sobre los que se incidira para potenciar su uso. Todas las fuentes de
informacion deben estar actualizadas y coordinadas entre ellas, con
el fin de dar la misma informacidén sobre los itinerarios, paradas,
horarios, frecuencias y tarifas de cada una de las lineas que tienen
cobertura dentro del poligono industrial, sin generar confusiones en
los usuarios del transporte publico.

En las tres paradas existentes dentro de los limites del poligono, se
colocaran marquesinas con asientos.

Ademas, dispondran de paneles informativos en donde se dara
informacion detallada de los itinerarios, horarios, frecuencias y
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ASSOCIACIO EMPRESARIAL DE MONCADA,
ALFARA DEL PATRIARCA, NAQUERA i BETERA

ACCION DE MEJORA 3. MEJORA Y OPTIMIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO:
ADECUACION HORARIA DEL AUTOBUS URBANO Y ACCESO PEATONAL DESDE LA
PARADA DE METRO.

Reduccion
consumo de
combustibley
reduccion de

tarifas de las lineas que dan servicio.

ACTUACION 2. ACCESO PEATONAL DESDE LA PARADA DE
METRO

Tal y como se ha comentado en el diagndstico efectuado, el acceso
desde la parada de metro hasta el area industrial no se encuentra
adaptada para personas con movilidad reducida y algunos tramos
no estan asfaltados por lo que ese propone su adecuacion.

Para calcular los ahorros potenciales como consecuencia de esta
medida, se han tomado en consideracion el nUmero de trabajadores
residentes en Moncada que han senalado como motivo de no uso
del autobus urbano la incompatibilidad de horarios o que han
propuesto como mejora el incremento de frecuencias.

El niUmero potencial de usuarios que cumplen esta condicidn es de
5 trabajadores (extrapolado al total, 14).

Ahorro de combustible: 21981 litros / afio

emisiones
coa. Reduccién de emisiones: 51 ThCO2/afo
Ahorro econdmico para los usuarios: 40.996,6 €
Ver apartado 6.4. Balance energético de las acciones de mejora
propuestas
AEMON (Agrupacién Empresarial de Moncada).
Agentes .
. . Ayuntamiento de Moncada.
implicados
Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana (FGV)
e Porcentaje de usuarios de autobuUs respecto al total de
trabajadores.
. e Tiempo empleado en el viaje.
Indicadores
e Porcentaje de trabajadores usuarios del servicio respecto al
nudmero total de usuarios.
e Cantidad de pasajeros por trayecto
Coste Bajo
Prioridad Media
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ACCION DE MEJORA 4. FOMENTO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA: DESARROLLO DE
INFRAESTRUCTURAS DE ABASTECIMIENTO A VEHICULOS ELECTRICOS

e Incentivar el uso del coche eléctrico.

e Contribuir a la disminucidn de emisiones de gases
. . contaminantes y a la reduccion de la contaminacion acustica,
Objetivo .
ayudando en la mejora del entorno
e Contribuir al ahorro econdmico y fomento de la eficiencia
energética del transporte

El sector del transporte es uno de los principales responsables de las
emisiones difusas de gases de efecto invernadero causantes del
agravamiento del calentamiento global, siendo ademas un
elemento clave en la contaminacion ambiental de nuestro entorno.
Por ello, es necesario implementar politicas activas de ahorro y
eficiencia energética en dicho sector que contribuyan a la reduccién
del consumo de energias foésiles y a la disminucidn de las emisiones
de gases de efecto invernadero que lleva asociadas. En este sentido,
una de las principales medidas que se pueden y deben potenciar
actualmente es el impulso de la movilidad eléctrica,
particularmente en el entorno de los poligonos industriales.

Por consiguiente, el desarrollo de infraestructuras de
abastecimiento a vehiculos eléctricos en estas areas, permitird
ayudar a mejorar la movilidad sostenible en el entorno del
municipio.
. Esta actuacidn se enmarca dentro de la estrategia de la Comunitat
Planteamiento \/5jcnciana en materia de ahorro v eficiencia energética y en el Plan
de impulso del vehiculo eléctrico y despliegue de la infraestructura
de recarga en la Comunitat Valenciana, que esta desarrollando el
IVACE. Adicionalmente, pueden articularse otras medidas de apoyo
y fomento de este tipo de vehiculos:

e Habilitar lugares exclusivos para el estacionamiento de vehiculos
eléctrico.

e Fomentar la instalacidn-operaciéon de empresas especializadas
en servicios de alquiler de vehiculos eléctricos.

e Fomentar el uso compartido (car-sharing) de este tipo de
vehiculos.

e Fomentar la compra de vehiculos o hibridos por parte de las
empresas instaladas en los poligonos afectos y la sustitucion de
las actuales flotas de transporte por vehiculos eléctricos.

Asimismo cabe sefalar que contar con este tipo de infraestructuras
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ASSOCIACIO EMPRESARIAL DE MONCADA,
ALFARA DEL PATRIARCA, NAQUERA i BETERA

ACCION DE MEJORA 4. FOMENTO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA: DESARROLLO DE
INFRAESTRUCTURAS DE ABASTECIMIENTO A VEHICULOS ELECTRICOS

Reduccion
consumo de
combustibley
reduccion de

constituye ademas un elemento a considerar para obtener la
calificacion de Area Industrial Avanzada en el marco de la nueva Ley
14/2018 de Gestidon, Modernizacién y Promocion de las Areas
Industriales de la Comunitat Valenciana

Para el calculo de los ahorros se ha estimado que en el medio plazo
un 10% de los vehiculos estaran propulsados por motores eléctricos,
en total, 22 vehiculos del area industrial.

Ahorro de combustible: 7.773,6 litros / afio

Reduccidn de emisiones: 17,9 TnCO2/afo

emisiones Ahorro econdmico para los usuarios: 144.988,1 €
co2.
Ver apartado 6.4. Balance energético de las acciones de mejora
propuestas
AEMON (Agrupacién Empresarial de Moncada).
Ayuntamiento de Moncada.
IVACE
Agentes Estaciones de servicio ubicadas en los entornos de las éareas
implicados industriales,
IDAE (Ayudas a EELL para proyectos de inversidn en economia baja
en carbono)
GVA (Ayudas IVACE).
e NuUmero de estaciones o puntos de abastecimiento a vehiculos
eléctricos desarrolladas
. e Numero de vehiculos eléctricos usuarios de estas
Indicadores X
infraestructuras
e % de empresas que disponen de vehiculos eléctricos en sus
flotas
Coste 50.000 € (Punto de recarga rapida 50kW. Instalacién en via publica
completa. Incluido proyectos y legalizacién)
Prioridad Media
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ACCION DE MEJORA 5. FOMENTO DEL USO DEL VEHICULO COMPARTIDO

Objetivo

Planteamiento

e Reducir el numero de vehiculos en circulacion y en la zona de
aparcamiento.

e Mejor uso del espacio publico al reducir el espacio destinado al
aparcamiento.

e Potenciar un uso mas racional del coche.
e Reducir la contaminacién atmosférica y acustica.

e Reducir el consumo de combustible y coste global del
transporte.

e Reducir el consumo energético asociado a los desplazamientos
de vehiculos motorizados.

e Reducir las emisiones de CO2.

La zona industrial Moncada Il presenta altas tasas de uso del
vehiculo privado para acceder al poligono (86% de los trabajadores),
realizandose la mayoria de los desplazamientos de forma individual
(92% de los trabajadores no comparten su vehiculo).

El viaje compartido consiste en coordinar e incentivar a los
trabajadores que tengan su lugar de residencia proximo entre si,
para que acuerden y compartan el automoévil de uno de ellos para
acudir juntos al poligono.

Por lo que se refiere a la condicién de residencia proxima de los
trabajadores, la zona industrial posee un potencial elevado ya que
sélo cuatro nucleos urbanos (Moncada, Valencia, Alboraya y Bétera)
concentran al 61% de los trabajadores. Esta proximidad en la
residencia de los trabajadores favorece la aplicacion de esta medida,
ya que el tiempo invertido y la ruta del viaje son dos de los aspectos
altamente valorados por los usuarios que desean optimizar su
desplazamiento en un sentido amplio.

Por otro lado, los resultados de la encuesta muestran una notable
predisposicidon de los trabajadores al uso del vehiculo compartido.
Un 44% estaria dispuesto a realizar sus desplazamientos diarios al
poligono compartiendo su vehiculo.

Todos estos datos evidencian a priori el potencial de la zona
industrial para implementar la medida del uso vehiculo compartido.
En la puesta en marcha de esta accidén de mejora se diferencian dos
ambitos de actuacion:

Para trabajadores de empresas diferentes

Poniendo en contacto a los empleados con lugar de residencia

no
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ACCION DE MEJORA 5. FOMENTO DEL USO DEL VEHICULO COMPARTIDO

Reduccioén
consumo de
combustibley
reduccion de
emisiones
coa.

préximo entre si o de camino al trabajo. Se recomienda elaborar o
utilizar una base de datos gestionada por un coordinador de
movilidad. Un ejemplo de ello son los servidores de internet para
compartir vehiculos. Estos servidores ofrecen como resultado las
diferentes personas que llevan a cabo a menudo dicha ruta o
similar, ofreciéndole ciertos datos de cada uno (marca, modelo y
antigledad del coche, aflo de obtencion del permiso de conducir,
edad, profesién, gustos, etc.). Una vez elegido el acompanfante ideal,
se le deja un mensaje personal y se ponen en contacto a través de
un sistema interno de comunicacidn que permite mantener la
confidencialidad de los datos de los usuarios registrados. Pactar los
porcentajes de reparto de los gastos es el Ultimo paso antes de
ponerse en marcha. Estas paginas web también incluyen otras
funciones muy Utiles para este tipo de viajes: chats, listado de
puntos de encuentros, avisos al correo electrénico, etc.

Para trabajadores de la misma empresa

Coordinando horarios de entrada y salida de los trabajadores y
facilitando la coordinacién de rutas a través, por ejemplo, de un
tablén de anuncios donde cada trabajador exponga la ruta y su
horario laboral.

Esta medida se debe favorecer con otras complementarias:

e Reserva de aparcamientos para coches que lleguen con dos o
mas ocupantes.

e Bonificacidon a los trabajadores que hagan uso del vehiculo
compartido.

e Asegurar la vuelta a casa: que la empresa disponga de coches
para este tipo de contingencias, que se contacte
inmediatamente con el coordinador de movilidad para que
pueda encontrar un sustituto, que la empresa abone el importe
de la vuelta a casa en caso de optar por un taxi.

El servicio de coche compartido puede estar subvencionado en
parte por las empresas o el drgano gestor.

La estimacidon de las reducciones de consumo de combustible y de
emisiones se realiza en base a los trabajadores encuestados a través
de la encuesta de habitos de movilidad que cumplen con las
siguientes determinaciones, estableciendo la hipdtesis de que
dichos trabajadores seran usuarios del servicio si se adopta esta
mejora:

m
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ACCION DE MEJORA 5. FOMENTO DEL USO DEL VEHICULO COMPARTIDO

e El medio utilizado por los trabajadores para desplazarse a su
puesto de trabajo es el coche.

e Lostrabajadores viajan solos en sus vehiculos.

e Los trabajadores encuestados afirman estar dispuestos a
compartir el coche para llegar al poligono industrial,
tomando en consideracion tanto a aquellos que lo harian sin
condiciones como los que lo harian con el requisito de que
fuera alguien conocido o si su empresa le buscara a alguien
para compartir. Es a este grupo al que afectaria directamente
la propuesta ya que una de las partes de la accidén de mejora
incluye diferentes metodologias para la comunicacion entre
los posibles usuarios de la medida. El resto de trabajadores
establecen condiciones (recibir algun tipo de compensacion
y tener horario fijo) que compete a la empresa resolverlas y
por tanto, no son contabilizados como potenciales usuarios.

Cumplen los citados requisitos un total de 40 trabajadores lo que
extrapolando al total alcanzaria los 111 trabajadores.

Ahorro de combustible: 61.633,5 litros / afo

Reduccidn de emisiones: 142,1 TnCO2/afo

Ahorro econdmico para los usuarios: 1.149.548,4 €

Ver apartado 6.4. Balance energético de las acciones de mejora
propuestas

Agentes
implicados

Indicadores

Coste
Prioridad

AEMON (Agrupacién Empresarial de Moncada).

Ayuntamiento de Moncada.

Empresarios y trabajadores del poligono industrial

Numero de empresas que implementan la medida de vehiculo
compartido

Porcentaje de ocupacién de los vehiculos y estacionamientos
respecto a la situacién de partida

Empleados registrados en la base de datos de vehiculo
compartido

Numero de incidencias registradas con el uso del vehiculo
compartido

NUmero de viajes realizados con el sistema de vehiculo
compartido

Bajo

Media

n2
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6.3. ACCIONES EN EL AMBITO DE LA COMUNICACION Y SENSIBILIZACION

ACCION DE MEJORA 6. SENSIBILIZACION DE LOS TRABAJADORES EN MATERIA DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Objetivo

Planteamiento

e Crear un Centro de Movilidad como punto estratégico de la
implantacién del Plan de Movilidad

e Realizar Programas de Movilidad que fomenten el uso de
modalidades de transporte mas sostenibles.

e Reducir el consumo de combustible.

e Reducir el consumo energético asociado a los desplazamientos
de vehiculos motorizados.

Realizacion de una Campana de Concienciacién e Informacion,
mediante reuniones informativas, cartas, correos electrénicos, etc.
para formar a los grupos de trabajo que intervendran segun las
medidas que se decidan potenciar.

Desarrollo de Programas de Movilidad orientados a trabajadores,
empresarios, Organo Gestor y responsables de la Administracion
competente, con el objetivo de concienciar a estos sectores de la
importancia de un uso racional del vehiculo privado y fomentar el
uso de modalidades de transporte mas sostenibles. Los Programas
de Movilidad incluiran actividades como:

e Jornadas en las que se describen los patrones de movilidad al
trabajo actual y su insostenibilidad en el futuro, donde se
explicara el por qué de la necesidad de un cambio aptitudinal y
actitudinal para poder avanzar hacia una movilidad mas
sostenible.

e Jornadas de Movilidad Sostenible donde se explicardan las
ventajas y los beneficios del uso del transporte publico y el
vehiculo compartido.

e Jornadas de Movilidad Sostenible donde se detallaran las
ventajas y beneficios (econdmicos, ambientales y para la salud)
del uso de la bicicleta y el desplazamiento a pie para acceder al
puesto de trabajo.

Cursos de Conduccion Eficiente.

Premios / Concurso de movilidad sostenible para empresas

Las campafas de promocidén e informaciéon deben ser claras,
continuas y con mensajes atractivos, adaptando el lenguaje al
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ACCION DE MEJORA 6. SENSIBILIZACION DE LOS TRABAJADORES EN MATERIA DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Reduccion
consumo de
combustible y
reduccion de
emisiones
coa.

destinatario.

Las reducciones en consumo de combustible y emisiones de CO2 y
el ahorro energético derivado de la aplicacion de esta accion
dependerdn mucho de cada una de las medidas adoptadas en
materia de sensibilizacion. Por este motivo se toma como ejemplo
para los calculos una de las medidas que de forma mas evidente va
a reflejar el impacto de estas actuaciones. Esta medida es la
concienciacion mediante cursos de Conduccion Eficiente.

Para el calculo se han tenido en cuenta los resultados del
diagndstico energético que ofrece una estimacion de los consumos
de combustible y emisiones debidas a los desplazamientos de los
trabajadores a su lugar de trabajo, partiendo del supuesto de que
mantienen una conduccion habitual sin la aplicacidn de medidas de
conduccidén eficiente. Atendiendo a estos resultados, el nUmero total
estimado de vehiculos que acceden a la zona industrial por
desplazamientos de los trabajadores desde su lugar de residencia
asciende a 227 vehiculos que realizan un total de 1.933.941 Km/afio,
lo que supone un consumo de combustible de 134.795,68 de litros
de combustible, una emisiones de 310,7 Tn de CO2/afio y un gasto
energético de 105,64 Tep/afio.

Segun los datos publicados en el Manual de Conduccidon Eficiente
para vehiculos turismo, elaborado por el IDAE, con una conduccion
eficiente se puede obtener una reduccién del consumo entre un
10% y 25%, si bien es verdad que con la formacion inicial se alcanzan
valores medios de mejora de un 12%, entendiendo que la eficiencia
en la conduccion aumentara con el tiempo y la practica. A efectos
de nuestra estimacion utilizaremos el valor el 12%.

Si partimos de un escenarios en el que el 10% de los trabajadores
qgue acceden en coche a la zona industrial se interesara y realizara
un curso de conduccién eficiente y todos ellos desarrollan estas
habilidades después de la formacion, se obtendrian los siguientes
los 22 vehiculos afectados en el escenario mas optimista reducirian
su consumo de combustible en 2.407,52 litros de combustible al
ano. Esto supondria una disminucion en las emisiones de CO2 de
592 Tn/afoy un ahorro energético de 2,01 Tep/ano.

Ahorro de combustible: 1.147,9 litros / afio

Reduccidn de emisiones: 2,6 ThCO2/afio

Ahorro econdmico para los usuarios: 1.492,3 €

Ver apartado 6.4. Balance energético de las acciones de mejora
propuestas
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ACCION DE MEJORA 6. SENSIBILIZACION DE LOS TRABAJADORES EN MATERIA DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Agentes
implicados

Indicadores

Coste

Prioridad

AEMON (Agrupacion Empresarial de Moncada).

Ayuntamiento de Moncada.

Empresarios y trabajadores del poligono industrial

Numero de empresas que implementan la medida de vehiculo
compartido

Porcentaje de ocupacion de los vehiculos y estacionamientos
respecto a la situacion de partida

Empleados registrados en la base de datos de vehiculo
compartido

Numero de incidencias registradas con el uso del vehiculo
compartido
Numero de viajes realizados con el sistema de vehiculo
compartido

Bajo
Media

ns
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6.4. BALANCE ENERGETICO DE LAS ACCIONES DE MEJORA

ACCION DE MEJORA 2. FOMENTO DE LA MOVILIDAD CICLISTA Y PEATONAL: ITINERARIO CICLO-PEATONAL Y ESTABLECIMIENTO DE ZONAS DE

APARCAMIENTO

N° vehiculos N° vehiculos
N° p X X - Total -
. Vehiculos que realizan 4 que realizan 2 Total viajes . Km/afio
trabajadores .. . . . ) Km/dia
viajes/dia viajes/dia
19,0 17,1 4,5 12,7 431 258,8 62.632,2
ACCION DE MEJORA 3. MEJORA Y OPTIMIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
N° vehiculos N° vehiculos
N° . . . .. Total -
. Vehiculos que realizan 4 que realizan 2 Total viajes . Km/afio
trabajadores L. . L. . Km/dia
viajes/dia viajes/dia
14,0 12,6 33 9,3 31,8 130,3 315359

Litros/afio

4.365,5

Litros/afio

2198,1

TnCO2/afio

10,1

TnCO2/afio

5]

. Ahorro

Tep/afio .
econémico

3.4 81.4219

Ahorro

Tep/afio P
econémico

1,7 40.996,6

ACCION DE MEJORA 4. FOMENTO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA: DESARROLLO DE PUNTOS DE ABASTECIMIENTO A VEHICULOS ELECTRICOS

N° vehiculos N° vehiculos

!‘l Vehiculos querealizan 4 que realizan 2 Total viajes Tota! Km/afio
trabajadores L. . L. . Km/dia
viajes/dia viajes/dia
14,0 12,6 33 9,3 31,8 460,9 11.529,3
ACCION DE MEJORA 5. FOMENTO DEL USO DEL VEHICULO COMPARTIDO
N° vehiculos N° vehiculos
N° p X X . . Total -
. Vehiculos que realizan 4 que realizan 2 Total viajes . Km/afio
trabajadores .. . . . . Km/dia
viajes/dia viajes/dia
m,o 100,0 26,0 74,0 252,0 3.654,0 884.268,0

Litros/afio

7.773,6

Litros/afio

61.633,5

ACCION DE MEJORA 6. SENSIBILIZACION DE LOS TRABAJADORES EN MATERIA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

N° vehiculos que aplican Litros / aino consumidos por . .
. a N .p / i P Ahorro 10% TnCO2/aio Tep/afio
conduccion eficiente vehiculo
22,0 521,8 11479 2,6 0,9

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL POLIGONO INDUSTRIAL MONCADA II

Ahorro

econdémico

1.492,3

TnCO2/afio

179

TnCO2/afio

1421

- Ahorro
Tep/afio P
econémico
6,1 144.988,1
- Ahorro
Tep/afio L.
econémico
48,3 1149.548,4
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Si comparamos tanto las emisiones de CO2 como el consumo energético antes y
después de la aplicacién del Plan de Movilidad al Poligono Industrial Moncada |l
obtenemos que, las emisiones y el consumo energético antes del Plan eran de 310,7
Tn CO2/afo y 105,64 Tep/ano, vy las acciones de mejora suponen una disminucion de
177,8 TnCO2/afio y un ahorro en el gasto energético de 60,4 Tep/afno, lo que
representa un porcentaje de ahorro del 57,2 %. En 2026, de llevarse a cabo las
acciones de mejora propuestas los datos de emisiones y ahorros energéticos
debidos a los desplazamientos de los trabajadores del poligono se situarian en 132,95
TnCO2/afo y 45,20 Tep/afio.

Tabla 16. Emisiones (Tn CO2/afo) y gasto energético (Tep/afio) en la situacién actual y en el
horizonte del Plan de Movilidad s, ahorro estimado y porcentaje de reduccién respecto a la
situacion actual.

Escenario 3107 1056
actual
Escenario
Horizonte Plan 1329 452 S7.2%
de Transporte
Ahorro 177,8 60,4

n7
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ANEXOS

ANEXO 1. PLANO DE SITUACION
ANEXO 2. PLANO CALLEJERO
ANEXO 3. ZONAS CONFLICTIVAS

ANEXO 4. ENCUESTA SOBRE HABITOS DE MOVILIDAD DE
LOS TRABAJADORES
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PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL POLIGONO INDUSTRIAL MONCADA 11
Encuesta

AEMON esta realizando un Plan de Movilidad que tiene como objetivo la mejora y busqueda de soluciones
de la accesibilidad y el trafico rodado en el Poligono y necesita su colaboracién para responder unas
preguntas. La encuesta es muy facil de cumplimentar y es totalmente anénima.

Le agradecemos anticipadamente su colaboracion.

1. DATOS GENERALES

Lugar de residencia Edad Sexo Empresa
Horario Laboral Mahana Tarde
¢Cuanto tiempo tarda en llegar a la empresa? minutos

2. HABITOS DE MOVILIDAD
2.1. ;Cual es el medio de transporte que utiliza para venir a trabajar habitualmente?
Coche [] Moto [] Bus Publico [] Bus empresa[ ] Metro [] Bici / Patin []

Apie [ Coche eléctrico o hibrido[ ] Otros medios

En caso de venir en coche o moto

2.2. ¢Cuantos ocupantes lleva el vehiculo habitualmente? 1[] 2[] 3[] 4[] 5[]

2.3. ¢Por dénde accede al PI? 1[0 20 '

I?‘ﬁh&, @

@) \ i
= e
e
- “‘%‘%& N\ 2
2.4. ;Doénde aparca? Empresal A N S e—
calle [ /"“ﬁ/ \

2.5. Si no comparte coche, ¢estaria dispuesto a compartirlo? No [] Si [] En el caso de que:
Mi empresa buscara con quien compartir ]
Me dieran algun tipo de compensacion Il
Me dieran un horario fijo Il
Otros:
2.6. (Cual es el motivo por el que no utiliza Transporte Publico? Autobus Metro
No existe Oferta Ol O]
No hay suficiente informacion sobre horarios, rutas, etc. Il Il
Falta de conexidn del lugar de Residencia-Poligono Il Ol
La parada esta lejos de mi trabajo ] ]
Impuntualidad del servicio Il Ol
Incompatibilidad de frecuencias ] ]
Tiempo invertido en el viaje ] ]
Comodidad Ol O]
Aprovecho el viaje para realizar otras actividades ] ]

Otros: :
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En caso de venir en transporte publico

2.6. (Qué linea utiliza?

2.7. Del servicio de Transporte Publico que utiliza habitualmente, ;qué mejoraria?
Nada, funciona correctamente

Mayor frecuencia de paso

Modificacion del itinerario

Numero y/o localizacion de las paradas

Mayor puntualidad

Oooood

Mayor informacién sobre el servicio

Otros: :

Sobre el uso de la bicicleta

2.8. ¢Estaria dispuesto a utilizar bici para venir a trabajar? No [] Si, la utilizaria en caso que:

Hubiese carril bici y aparcabicicletas cerca de mi empresa ]
Me pudiera cambiar o duchar en el trabajo Il
La empresa me diera la bici Il

Existiese un sistema de préstamo gratuito de bicis en el Poligono
conectado con el municipio ]

2.9. (Qué problemas percibe actualmente en la movilidad del Poligono Industrial?

Atascos en los accesos al Poligono
Mal estado de la Red Viaria
Deficiencias del Transporte Publico
Excesivo uso del vehiculo privado

Falta de plazas de aparcamiento

Ooogod

Falta de seguridad para llegar en bici / patin

Otros:

2.10. ¢Qué actuaciones pondria en marcha para mejorar la accesibilidad y el trafico en el P1?

Mejora de los accesos al Poligono

Mejora de la Red Viaria (asfaltado, sefialética, etc.)
Carril Bici

Mejora del Transporte Publico

Fomentar el uso del vehiculo compartido
Compartir servicios de transporte entre empresas

Servicio de préstamo de bicicletas

ODooooooon

Mejora de la seguridad peatonal

Otros:

¢Quiere afadir algo mas?



